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MALOPOLSKA OKREGOWA IZBA
INZYNIEROW BUDOWNICTWA
(MOIIB) w KRAKOWIE

ul. CZARNOWIEJSKA 80
30-054 KRAKOW
tel.: (12) 630-90-60, 630-90-61
fax: (12) 632-35-59
e-mail: map@piib.org.pl
www.map.piib.org.pl
biuro czynne poniedziatek, sroda,
pigtek 9.00-14.00
wiorek, czwartek 12.00-18.00

Adres do korespondencii:
Matopolska Okregowa Izba
Inzynier6w Budownictwa w Krakowie
ul. Czarnowiejska 80
30-054 Krakéw

Punkty Informacyjne w Tarnowie,
Nowym Sgczu i Zakopanem
udzielajg informaciji
na temat dziatalno$ci Izby oraz
przyjmujg wnioski o wpisanie na liste
cztonkéw MOIIB w Krakowie

Tarnéw, ul. Konarskiego 4
Terminy dyzuréw:
wtorek i czwartek

w godz. od 15.00 do 17.00.
Tel. (014) 626-47-18.

Nowy Sacz,
ul. Kraszewskiego 44.
Terminy dyzuréw:

wtorek w godz.: 13 - 15
pigtek w godz.: 15 - 17

dyzur cztonka OKK

czwartek w godz.: 17 - 19
Tel. (018) 441 18 59

Zakopane, ul. Nowotarska 6 lIp.
Terminy dyzuréw:
wtorki w godz. 11 - 13
$rody w godz. 16 - 18
Tel. (018) 201-35-74.

Terminy dyzuréw:
przewodniczacego Rady MOIIB
w kazdy wtorek w godz.: 15 - 16
wiceprzewodniczacych Rady MOIIB
w kazdy czwartek w godz.: 16 — 17
sekretarza Rady MOIIB
w kazdy wtorek w godz.: 15 - 16
Okregowego Rzecznika
Odpowiedzialno$ci Zawodowej
w co drugi czwartek (parzysty)
wgodz.: 16 —18
przewodniczacego Sadu Dyscyplinarnego
w co drugi wtorek (parzysty)
wgodz.: 16 —18
przewodniczacego Okregowej Komis;ji
Kwalifikacyjnej w kazdy pierwszy
czwartek miesigca w godz.: 15— 16
(w sprawie skarg i wnioskow)
Dyzur cztonka OKK
w kazdy czwartek w godz.: 15 - 18
(w Biurze MOIIB w Krakowie)
Porady prawne
w kazdy czwartek w godz.: 17 — 18
(dla cztonkéw MOIIB)
Sktady Orzekajace
drugie i czwarte srody miesigca
(w sprawach cztonkowskich)

SIEDZIBA MALOPOLSKIEJ OKREGOWEJ
IZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA
PRZY UL. CZARNOWIEJSKIEJ W KRAKOWIE

CZEONKOWIE ORGANOW MOIIB

Prezydium Rady:

—_

. Rawicki Zygmunt — przewodniczacy Rady

2. Oprocha Jerzy — wiceprzewodniczacy Rady

. Zakowski Ryszard — wiceprzewodniczacy
Rady

. Skoplak Grazyna — sekretarz Rady

. Boryczko Mirostaw — skarbnik Rady

. Kot Zbigniew — cztonek Prezydium

. Legutki Andrzej — czionek Prezydium

Okregowa Rada:

w

~No o s

1. Bobulska-Pacek Irena
2. Boryczko Mirostaw
3. Bryksy Anna

4. Drozdz Andrzej
5. Godek Jarostaw
6. Gogola Katarzyna
7. Guzik Gabriela
8. Janusz Krzysztof
9. Kawik Antoni

10. Knapik Adam

11. Korkowski Jerzy

12. Korniak-Figa Krystyna

13. Kot Zbigniew

14. Legutki Andrzej

15. Lisowski Franciszek

16. tukasik Krzysztof

17. Majda Krzysztof

18. Majka Wtadystaw

19. Oprocha Jerzy

20. Potok Wiestaw

21. Rawicki Zygmunt

22. Ryz Karol

23. Seweryn Krzysztof

24. Skawinski Jan

25. Skoplak Grazyna

26. Slusarczyk Kazimierz

27. Trebacz-Piotrowska Matgorzata
28. Zakowski Ryszard

29. Zutawinska Grazyna

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna:

1. Karczmarczyk Stanistaw — przewodniczacy
2. Borsukowska Matgorzata

3. Chmiel Roman

4. Chrobak Stanistaw

5. Cieslinski Janusz — wiceprzewodniczacy

6. Duraczynska Krystyna

7. Dziedzic Jan

8. Gabrys Elzbieta — sekretarz

9. Jamborski Marian

10. Kuldanek Andrzej

11. Kutynski Piotr

12. Moskal Krzysztof

13. Ptachecki Marian

14. Sutkowski Tadeusz — wiceprzewodniczacy
15. Zakowski Jan

Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej:

1. Abrahamowicz Stanistaw — rzecznik - koordynator
2. Ciasnocha Andrzej — rzecznik

3. Franczak Zbigniew — rzecznik

4. Jastrzebska Elzbieta — rzecznik
5. Konczewska Wiktoria — rzecznik
6. Marcjan Wactaw — rzecznik

7. Rasinski Jerzy — rzecznik

8. Wisor-Pronobis Janina — rzecznik

Okregowy Sad Dyscyplinarny:

. Zbigniew Domostawski — przewodniczacy
. Bra$ Zbigniew
. Cabata Marek — sekretarz
. Damijan Ryszard — wiceprzewodniczgcy
. Dyk Krzysztof,
. Gotaszewski Andrzej
. Klass Krzysztof
. Krawczyk Jacek
9. Lysy Jerzy
10. tabedz Renata
11. Struzik Wojciech
12. Strzebonski Stanistaw
13. Szmigiel Tadeusz
14. Wisniewski Mieczystaw
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Okrggowa Komisja Rewizyjna:

1. Trebacz Henryk — przewodniczacy

2. Dziggiel Bolestaw

3. Jach Jerzy

4. tagan Zbigniew

5. Opolska Danuta — sekretarz

6. Turowicz Andrzej — wiceprzewodniczacy

Delegaci na Krajowe Zjazdy PIIB:

. Bobulska-Pacek Irena
. Cieslinski Janusz

. Domostawski Zbigniew
. Drozdz Andrzej

. Duraczynska Krystyna
. Gogola Katarzyna

. Guzik Gabriela

. Jach Jerzy

. Katkowski Zbystaw
10. Kawik Antoni

11. Korniak-Figa Krystyna
12. Rasinski Jerzy

13. Rawicki Zygmunt

14. Skawinski Jan

15. Skoplak Grazyna

16. Sutkowski Tadeusz
17. Szostak Jozef

18. Slusarczyk Kazimierz
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Czlonkowie MOIIB we wiadzach Krajowych
Polskiej 1zby Inzynieréw Budownictwa (PIIB):

. Katkowski Zbystaw — wiceprzewodniczacy KR
. Rawicki Zygmunt — czlonek KR

. Skawinski Jan — cztonek KR

. Slusarczyk Kazimierz — czionek KR

. Korniak-Figa Krystyna — przewodniczaca KKR
. Ptachecki Marian — wiceprzewodniczacy KKK
. Szostak Jézef — cztonek KSD
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Przewodniczacy
MOIIB
Zygmunt Rawicki

Szanowni Parnstwo,
Kolezanki i Koledzy

W 2009 rok weszlismy w nie najlepszych nastrojach — ogdlnoswiatowy kryzys dotart
lakZe do naszego kraju i daje sie juz dosc¢ wyraznie odczuc¢ w branzy budowlanej. Jed-
nak nie powinnismy zatamywac rgk, a na pewno nie zamykac budow. Mimo czescio-
wego ograniczenia inwestycji, trzeba optymistycznie patrze¢ w przysztos¢ — wszak
w 2012 roku mamy zorganizowac w Polsce Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej i do
tego czasu trzeba bedzie wybudowac sporo drog i autostrad, stadionow i hoteli. Pracy
dla budowlanych nie powinno zabraknac.

Pragne serdecznie podziekowac za liczne Zyczenia swigteczno—noworoczne, ktore
naptynety do naszej Matopolskiej Izby InzZynierow Budownictwa od réznych instytucji
i organizacji, a takze od indywidualnych cztonkow izby.

W obecnym numerze biuletynu ,Budowlani” przedstawiamy krotkie sprawozdania
ze spotkan, ktore odbyty sie pod koniec ubiegtego roku. Wiadze MOIIB spotkaty sie
Z przewodniczgcymi stowarzyszen naukowo-technicznych z branzy budowlanej dzia-
tajgcych w Matopolsce oraz z przedstawicielami administracji architektoniczno—bu-
dowlanej w wojewddztwie matopolskim.

W grudniu ub.r. odbyta sie dwunasta sesja egzaminacyjna na uprawnienia budow-
lane. Wyniki tej sesji omawia dr inz. Stanistaw Karczmarczyk — przewodniczgcy Okre-
gowej Komisji Kwalifikacyjnej MOIIB.

Takze w grudniu w stolicy Matopolski oddano do uzytku pierwszy tunel ramwajowy
w Polsce. O tym wyjgtkowym obiekcie budowlanym, o innych realizacjach komunika-
cyjnych, a takze o recepcie na Kryzys rozmawiamy z mgr. inz. Wiestawem Nowakiem
— prezesem Zaktadow Ustug Energetycznych i Komunikacyjnych Grupa ZUE
S.A. w Krakowie. Uzupetnieniem tego wywiadu jest artykut na temat historii i perspek-
tyw tzw. Krakowskiego Szybkiego Tramwaju.

W biuletynie przedstawiamy artykut na temat modernizacji jednego z mostow za-
projektowanych przez Rudolfa Modrzejewskiego przez rzeke Missisipi w Nowym Or-
leanie oraz drugg czesc¢ artykutu dotyczgcego zagrozen i korzysci wynikajgcych ze
swoistej symbiozy miasta i jego rzeki, na przyktadzie Krakowa i Wisty.

Tych, ktorym data sie we znaki recesja gospodarcza na rodzimych budowach, by¢
moze zainteresujg informacje na temat uznawania kwalifikacji zawodowych w Austrii.
Wspominamy takze o jubileuszu 60-lecia Matopolskiego Oddziatu Polskiego Zwigzku
InZynieréw i Technikéw Budownictwa.

Na koniec dodam, ze po 30 numerach zdecydowalismy sie na moze mato radykal-
ng, ale jednak zmiane tzw. layoutu w naszym biuletynie. Prosimy PT Czytelnikow
o ewentualne uwagi.

Z wyrazami szacunku
i kolezeniskimi pozdrowieniami

1. sda

Zygmunt Rawicki
przewodniczgcy Rady MOIIB

»=Budowlani” — Biuletyn Matopolskiej Okregowej Izby InZynieréw Budownictwa
Redaguije: Zygmunt Rawicki
Rada Programowa Biuletynu MOIIB Budowlani:
RAWICKI Zygmunt (MOIIB) — przewodniczacy, BRYKSY Anna (SITK RP) — czionek, DRZYZDZYK Wiodzimierz (SITWM)
— czlonek, KORNIAK — FIGA Krystyna (PZITS) — czionek, MALINOWSKI Wtadystaw (SITPNiG) — cztonek
PASICH Halina (PZITB) — czlonek, RYZ Karol (ZMRP) — czionek, WINCENCIK Krzysztof (SEP) — cztonek
Wydawca — Mafopolska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
30-054 Krakow, ul. Czarnowiejska 80, tel. 0-12 630-90-60, 630-90-61
Oktadka: Stacja Politechnika - tunel szybkiego tramwaju
Oktadka zamykajgca: Tunel szybkiego tramwaju
Naktad 10200 egzemplarzy
Publikowane w Biuletynie ,Budowlani* artykuty prezentujg stanowiska, opinie i poglady ich autoréw.
Redakcja zastrzega sobie prawo do adjustacji tekstéw i zmiany tytutow.
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Tam, gdzie sg tramwaje,

jest tez ZUE

Rozmowa z mgr. inz. Wiestawem Nowakiem,
prezesem Zarzgdu Zaktadow Ustug Energetycznych i Komunikacyjnych

Grupa ZUE S.A. w Krakowie

- Czy Pan wie,
ze wezet komuni-
kacyjny - rondo
Mogilskie wraz
z tunelem szyb-
kiego tramwaju
w Krakowie, ktory
konsorcjum ZUE,
Budostal 5, MP
Mosty oddato do
uzytku ponad
miesigc temu -

w plebiscycie
czytelnikow jed-
nej z gazet regio-
nalnych, zostat
okrzykniety Suk-
cesem Roku
2008? Czy czuje
sie Pan ojcem
sukcesu?

- Nie, nie wiedziatem o tym plebis-
cycie, ale jest mi bardzo mito usty-
szeC taki werdykt. Tym bardziej, ze
tunel byt jednym z najtrudniejszych
technicznie i technologicznie zadan,
z jakimi musiaty sie zmierzy¢ Zakta-
dy Ustug Energetycznych i Komuni-
kacyjnych. A dziatamy na rynku od
1991 r. i nic, co dotyczy tramwajow,
nie jest nam obce.

- Tunel szybkiego tramwaju jest
pierwszym tego typu obiektem
w Polsce. Czy dlatego to byta trud-
na inwestycja, ze zadna firma
w kraju nie ma doswiadczen w tej
dziedzinie i wszystkiego trzeba si¢
uczy¢ na wiasnych btedach?

- Najwieksza trudno$c¢ polegata na
tym, ze konczyliSmy inwestycje, kto-
ra ciggneta sie od ponad 30 lat. Naj-
starszy z odziedziczonych po po-
przednikach odcinkéw liczyt sobie
trzy dekady, najmtodszy 1,5 roku,

a sami dobudowywalismy pozostate

mgrinz.
Wiestaw Nowak

Skrocenie terminu jest
mozliwe niemal na kazde;
budowie, pod warunkiem,
ze inwestor zechce zapta-
CiC za krotszy czas reali-
zacji. To sg konkretne
koszty — godziny nadlicz-
bowe, czasem praca

w nocy. To sg rowniez
konkretne zyski. Jednak
w naszym kraju nie ma ta-
kiego zwyczaju, wiec in-
westycje sie wloka.

budowle i konstrukcje. Pierwszy od-
cinek pod Dworcem Gtéwnym w kie-
runku ul. Rakowickiej i Lubomirskie-
go to byt jeszcze tunel jednokomoro-
wy, obecnie buduje sie tylko dwuko-
morowe. Poszczegdlne etapy projek-
towali rozni projektanci, wedtug roz-
nych norm, realizowali r6zni wyko-
nawcy, czesto majgc swiadomosg,
ze nie bedg konczyc¢ tej inwestyciji....
Trzeba byto te stare konstrukcje
z réznych okreséw doprowadzi¢ do
stanu uzywalnosci i dostosowac do
wspotczesnych norm. Na tym pole-
gafa gtowna trudno$¢. Poza tym tra-
fialiSmy na przeszkody, ktorych sie
nie spodziewalismy. Podam przy-
ktad: na $cianach tunelu sprzed 30
lat potozono warstwy specjalnej far-
by, ktéra miata je uchroni¢ przed ko-
rozjg, grzybami itd. Nie mozna jej
byto usung¢ za pomocg zadnego
preparatu chemicznego. Wszystko
trzeba byto sfrezowaé centymetr po

rupa

g
I -
a7/ N

centymetrze. Nieoczekiwane prze-
dtuzenie prac, a cate zadanie trzeba
byto skohczy¢ w 14 miesiecy.

- Opinia publiczna byta na bie-
Zzgco informowana o przesunie-
ciach w odbiorze tunelu. Powo-
dem byly zastrzezenia strazy poza-
rnej. Sprostanie jakim wymogom
sprawito wykonawcom taka trud-
nos¢, ze trzeba byto kilku podejsé
do odbioru?

- Nic takiego sig nie stato. Spros-
talismy bardzo wysrubowanym nor-
mom odnos$nie oddymiania i wenty-
lacji oraz systemu przeciwpozarowe-
go, choc¢ to nie byto proste. Na Za-




chodzie przygotowuije sie projekt,

a potem przeprowadza symulacje —
np. pozaréw. Projekt wtedy sie po-
prawia i realizuje. My mieliSmy kon-
strukcje i to do niej musieliSmy do-
bra¢ urzadzenia tak, aby byly spet-
nione wszystkie normy. Pomogt nam
Instytut Techniki Budowlanej, ktory
wykonat symulacje i na podstawie
ich wynikow opracowalismy systemy
oddymiania i wentylacji. Jednak stra-
zacy sprawdzali najczarniejsze sce-
nariusze, nawet na wypadek ataku
terrorystycznego i kilku pozarow

w tunelu jednoczesnie. Opoznienia
w oddaniu tunelu do uzytku wynikaty
z faktu, ze na skutek zalecen straza-
kéw, informatycy musieli przeprogra-
mowac system, np. opuszczenie kur-
tyny przeciwpozarowej po 30 sekun-
dach, a nie po 60, jak w pierwszym
wariancie, zresztg, zgodnym z nor-
mami przeciwpozarowymi. Jednak te
normy sg réznie interpretowane. My
nie protestowaliémy, zdajgc sie na
ich doswiadczenie i wiedze. Obser-
wowatem prace strazakéw. To zna-
komici profesjonalisci. Wiedzg, co
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robig, a i my bedziemy spac spokoj-
nie. Lepiej dmucha¢ na zimne.

- ZUE ma na swoim koncie prze-
budowe ronda Grzegoérzeckiego
w Krakowie oraz skrzyzowania ulic
Dietla i StarowisInej. Miatam okaz-
je niemal codziennie obserwowa¢
te ostatnig budowe i przyznam, by-
tam pod wrazeniem. Praca od $wi-
tu do péznych godzin nocnych
i nie dosé¢, ze efekt znakomity, to
inwestycja oddana przed czasem.
To wielka rzadkosé.

- Gdyby w Polsce byto inne podej-
Scie do inwestycji, takie sytuacje nie
bylyby rzadkoscig. Przeciez skrécenie
terminu przebudowy tak strategiczne-
go skrzyzowania optaca sie wszyst-
kim: kierowcom, okolicznym miesz-
kancom, miastu i wykonawcy. To jest
mozliwe niemal na kazdej budowie,
pod warunkiem, ze inwestor zechce
zapfacic za krétszy czas realizacji. To
sg konkretne koszty — godziny nad-
liczbowe, czasem praca w nocy. To sg
réwniez konkretne zyski. Jednak
w naszym kraju nie ma takiego zwy-
czaju, wiec inwestycje sie wloka.

Krakow --skrzyzowanie ul. StarowisInej i Dietla

- Czasem si¢ wloka, a czasem
opozniajg, gdy wykonawca trafia
na placu budowy na niespodzian-
ke. Tak jak ZUE na skrzyzowaniu
Dietla i Starowislne;...

- Okazato sie, po pierwsze, ze tory
tramwajowe schodzity sie tam w nie-
cke. Dlaczego? Zastanawialismy sie,
zostawic ten ukfad, czy go przebu-
dowac zgodnie ze sztukg, choc nikt
tego nie uwzglednit w wymaganiach.
Nie moglismy tez znalez¢ odpowie-
dzi na pytanie, dlaczego asfalt tak ta-
two peka na tym skrzyzowaniu. Byto
gruntownie modernizowane w latach
90. Sprawdzilismy podbudowe do
gtebokosci 40 cm. Byta bez zarzutu.
Ktérego$ dnia musielismy przesung¢
rure pod ziemig i wtedy poznalismy
odpowiedzi na te pytania. Otéz kie-
dys w tym miejscu staty kamienice.
Wyburzono je, aby poprowadzi¢ uli-
ce. Zostawiono jednak piwnice i to
na ich stropach opierata sie droga.
Asfalt musiat pekac¢. Zamulilismy te
podziemne komory i mamy nadzieje,
ze w te jezdnie i tory nikt dtugo nie
bedzie musiat ingerowac.

- Zmienit sie rowniez uktad ko-
munikacyjny w tym miejscu. Ruch
tramwajow jest ptynny, przejscia
dla pieszych bezpieczne. Jak sie
projektuje takie rozwigzania? Ko-
rzysta sie ze specjalnych progra-
moéw komputerowych, symuluja-
cych ruch, czy wystarczy dobry
projektant?

- Robimy to na pamiec¢. Tam,
gdzie sg tramwaje, tam jest ZUE.
Wydaje mi sie, ze wiemy duzo na te-
mat rozwigzan komunikacyjnych, ale
mimo to, poza Matopolskg pracuje-
my z lokalnymi projektantami. Oni le-
piej znajg swoj teren i fatwiej im sie
porusza¢ w urzedach. A urzedy to
dzungla, przez ktorg czesto nie moz-
na sie przebic.

- Poza Matopolskg, ZUE buduje
gtéwnie w Warszawie...

-... w Poznaniu, w Katowicach,

w Bydgoszczy, we Wroctawiu, w todzi
i Szczecinie. W Warszawie przebudo-
walismy torowisko w Alejach Jerozo-
limskich, wybudowalismy nowg linie
tramwajowg do Bemowa, a obecnie
przebudowujemy trase W-Z oraz most
Dokoriczenie na str. 6
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Tam, gdzie sg tramwaje,

jest tez ZUE

Dokonczenie ze str. 5
Slasko-Dgbrowski. Wszystko w kon-
wencji: projektuj-buduj, a wiec od pro-
jektu do realizaciji.

- Ta dziedzina dziatalnosci ska-
zuje firme na inwestora publiczne-
go. Czy taki diabet straszny, jak go
maluja?

- Trzeba poznac filozofie myslenia
urzednikow i probowac ich zrozu-
miec¢. Oni wszyscy sg podobni. Dzia-
faja tak, jak kaze prawo, a prawo jest
niedoskonate. W Polsce zbyt rzadko
korzystamy z partnerstwa publiczno-
prywatnego, tak popularnego na Za-
chodzie. Mysle, ze wszyscy jestesmy
przewrazliwieni w szukaniu spiskow,
uktaddéw. To krepuje podejmowanie
decyzji. Dlatego, cho¢ jestesmy fir-
ma z Matopolski, staramy sie dziata¢
w réznych miejscach kraju.

- Jak pracownicy znoszg cigg-
te rozstania z rodzing, skoro ma-
cie tyle budéw rozrzuconych po
kraju?

- Budowlancy sg przyzwyczajeni
do cyganskiego trybu zycia. Jednak
my, w trosce o pracownika, stwarza-
my im domowe warunki. W Warsza-
wie np. kupilismy dom, gdzie kazdy
czuje sie jak u siebie i wraca do sie-

Nalezatoby jak najszyb-
ciej wejs¢ do strefy euro,
aby nie narazac sie na
konsekwencje wahan
kursow. Gros kontraktow
realizowanych jest ze
srodkow unijnych, ptaco-
nych w euro. Gdyby pan-
stwo mogto wptyngc¢ na
stabilnos¢ systemu ban-
kowego, to uspokoitoby
to rowniez sytuacje gos-
podarcza.

bie. Teraz trwa przerwa sezonowa
i sami mieszkancy zaproponowali,
ze w tym czasie pomalujg pokoje,
odnowig kuchnie.

- lle oséb zatrudnia ZUE?

- 320, w tym 40 inzynieréw: od bu-
downictwa ogdlnego, torowcdw,
mostowcow, instalatorow, elektry-
kow.

- Zewszad naptywaja informacje
o zwolnieniach. Czy pracownicy
Pana firmy mogg by¢ spokojni?

- Tak. Nie planujemy zadnych
zwolnien. Mamy na ten rok zakon-
traktowane inwestycje o wartosci
150 min zt, a w naszym rodzinnym
Krakowie nie byto jeszcze zadnych
przetargdw. Plany odnosnie nowych
linii tramwajowych sg natomiast im-
ponujace i mamy nadzieje, ze uda
sie nam pracowac na wiasnym po-
dworku.

- Czy w firmie odczuwacie sym-
ptomy kryzysu?

- W portfelu zamowien na razie
nie, ale spada rentowno$c¢ zlecen
przez szalejgce euro. Kontrakty pod-
pisalismy w ub.r., a technologie ku-
pujemy dzisiaj. Ptacimy w euro. Ska-
rzg sie tez nasi podwykonawcy, mate
firmy, ktorym banki zamykajg linie
kredytowe.

- Co w takiej sytuacji powinien
zrobié rzad?

- Z mojego punktu widzenia nale-
zatoby jak najszybciej wejs¢ do stre-
fy euro, aby nie narazac¢ sie na kon-
sekwencje wahan kurséw. Gros kon-
traktow realizowanych jest ze $rod-
kéw unijnych, ptaconych w euro.
Gdyby panstwo mogto wptyng¢ na
stabilnos¢ systemu bankowego, to
uspokoitoby to rowniez sytuacje gos-
podarcza.

Poza tym szkodliwe jest ciggte
mieszanie w ustawie o zamowie-
niach publicznych. Jak kazdego wy-
konawce drazni mnie kryterium naj-
nizszej ceny. To kryterium byto juz
obwarowane dodatkowymi kryteria-
mi i wtedy zarzucano mu zbytnig
uznaniowos¢. Jednak skrajne oferty
nalezatoby eliminowac¢. Wyglada na
to, ze w tej kwestii nie ma ztotego
Srodka. Ideatem jest rzetelny inwes-
tor, rzetelny wykonawca, dobre pra-
wo i stabilna sytuacja gospodarcza.
Tego sobie i wszystkim innym fir-
mom budowlanym zycze.

ROZMAWIALA
ALEKSANDRA VEGA
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Dobiegta konca realizacja

strategicznego przedsiewziecia Gminy Miejskiej Krakow,

jakim byta budowa Krakowskiego Szybkiego Tramwaju

nfrastruktura komunikacyjna Krako-

wa w ciggu ostatnich dwudziestu

lat stale sie przeobraza. Dynamicz-
ny rozwoj miasta w tym okresie spo-
wodowat, Zze ludzie muszg sig szyb-
ciej przemieszczac, a towary musza
by¢ sprawniej transportowane.

Zaspokojenie takich potrzeb wyma-
ga podejmowania strategicznych de-
Cyzji rozwojowych oraz systematycz-
nego inwestowania w nowe rozwigza-
nia komunikacyjne we wszystkich ob-
szarach. Doswiadczenia komunikacyj-
ne w Europie i Swiecie pokazuja, ze
najbardziej efektywnym srodkiem
transportu w duzych aglomeracjach
miejskich, w zakresie ruchu pasazer-
skiego, jest metro. W latach siedem-
dziesigtych XX wieku rozbudzono na-
dzieje na takg inwestycje dla Krako-
wa, powstato wiele koncepcji, podda-
wanych dyskusji i krytycznej ocenie
na konferencjach naukowo-technicz-
nych i sympozjach. Jak pokazat czas,
na budowe pierwszej linii metra w Kra-
kowie trzeba bedzie jeszcze dtugo
czekac. Dobrym kontekstem dla tej
sytuacji sg znane ktopoty realizacyjne
Warszawy w tym zakresie i tymczaso-
we wstrzymanie budowy tak potrzeb-
nej drugiej linii metra.

Odpowiedzig Krakowa na rosnace
potrzeby komunikacyjne w zakresie
ruchu pasazerskiego jest intensywny
rozwaj sieci linii tramwajowych, w tym
linii szybkich. Jest to chyba racjonal-
ny kompromis uwzgledniajgcy
wszystkie obecne uwarunkowania.
Szybki tramwaj ma w Krakowie stac¢
sie tym srodkiem transportowym, kt6-
ry zapewni sprawne potgczenia cen-
trum z odlegtymi rejonami miasta.
Jest to mozliwe, jak pokazujg do-
Swiadczenia w innych krajach, pod
warunkiem prowadzenia torow po

wydzielonych pasach oraz w sposob
wysoce bezkolizyjny (estakady lub tu-
nele na skrzyzowaniach z innymi cig-
gami). Wdrazane ostatnio obszarowe
sterowanie ruchem w odniesieniu do
linii tramwajowych powinno by¢ wy-
korzystywane przede wszystkim tam,
gdzie zawodzg uzasadnione rozwig-
zania inzynierskie.

Strategia rozwoju komunikacji
w Krakowie priorytetowo potraktowa-
fa rozwdj komunikacji zbiorowej. Tu
realizowany jest najwiekszy w Polsce
unijny projekt ,Zintegrowany Trans-
port Publiczny w Aglomeracji Krakow-
skiej”. Wtasnie komunikacja zbiorowa
stata sie ostatnio wizytowkg naszego
miasta, zwlaszcza dzieki bardzo no-
woczesnemu taborowi tramwajowe-
mu (50 niskopodtogowych tramwa-
jow ,Bombardier”, co stanowi 25
proc. taboru MPK) i autobusowemu,
ktory w wysokim stopniu zastgpit po-
jazdy stare, ponad miare wyeksploa-
towane.

Uruchomiona 12 grudnia 2008
roku pierwsza linia Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju stanowi obecnie
najnowoczesniejszy element infras-
truktury komunikacyjnej miasta, do-
rownujacy pod wieloma wzgledami
podobnym rozwigzaniom w wysoko
rozwinietych metropoliach europej-
skich. Mamy nadzieje, ze oddana linia
bedzie stanowita zalazek szybko reali-
zowanej sieci szybkich tramwajow
w Krakowie, ktora wraz z planowany-
mi innymi przedsiewzigciami komuni-
kacyjnymi usprawni poruszanie si¢ po
szybko rozwijajgcym sie miescie.

Rys historyczny

Poczatki budowy pierwsze;j linii

Krakowskiego Szybkiego Tramwaju

(KST) siegajg potowy lat siedemdzie-
sigtych XX wieku. W ramach przebu-

dowy i rozbudowy uktadu torowego
dworca kolejowego Krakow Gtowny
oraz budowy nowego, wielofunkcyj-
nego obiektu komunikacyjnego po-
wstat na poczatku lat dziewiecdziesig-
tych w stanie surowym pierwszy odci-
nek tunelu KST o dtugosci okoto 180
m, razem z przestrzenig przeznaczo-
ng dla podziemnej stacji Krakow
Dworzec Gtowny. Wykonano wtedy
rowniez pierwsze roboty przy budo-
wie tunelu ptytkiego (sciany palisado-
we) pod ulicg Modrzewskiego (dzi-
siejsza Lubomirskiego).

Decyzja o przyjeciu KST jako no-
wego srodka transportu zbiorowego
zapadta w 1994 roku po uchwaleniu
Planu Zagospodarowania Przestrzen-
nego Miasta Krakowa. Wtedy ustalo-
no przebieg trasy i dokonano stosow-
nych rezerwacji terenow.

Tunel ptytki w stanie surowym pod
ulicg Lubomirskiego (dtugo$¢ okoto
600 m) wykonano w latach 1995-
1999. Réwniez w roku 1999 ustalono
ostateczny przebieg trasy KST, co po-
zwolito czytelnie ustali¢ pozostate za-
dania do zakonczenia inwestyciji.

Rok 2000 zaowocowat przekaza-
niem do eksploatacji pierwszego od-
cinka KST pomiedzy petlg Kurdwa-
néw a ulicg Wielickg. Pojawit sie tutaj
niskopodtogowy tabor tramwajowy
oraz powstaty howoczesne obiekty
(np. petla na estakadzie).

W latach 2004-2005 powstat w sta-
nie surowym tunel ptytki KST pomie-
dzy Dworcem Gtownym a Politechni-
ka Krakowska. W ten sposob wytonita
sie sylwetka najwazniejszego obiektu
inzynierskiego budowane;j linii w rejo-
nie centrum miasta.

Przebudowa ronda Mogilskiego
(2006-2007), modernizacja petli przy
ulicy Kamiennej (2006-2007), remont

Dokoniczenie na str. 8




STYCZEN - LUTY 2009

Priorytet

TEMAT MIESIACA: PIERWSZY TUNEL TRAMWAJOWY W POLSCE

dla komunikacji zbiorowe]

Dokorniczenie ze str. 7
torowisk i pomostu estakady na od-
cinku petla Kamienna — terminal auto-
busowy Krowodrza Gorka (2007),
gruntowna przebudowa alei Powsta-
nia Warszawskiego i ronda Grzego-
rzeckiego (2008), roboty wykoncze-
niowe w tunelu KST (2006-2008) oraz
wstepne uruchomienie systemu ob-
szarowego sterowania ruchem (2008)
poprzedzity przekazanie do eksploa-
tacji pierwszej linii KST (12.12.2008).
Dtugi okres trwania omawiane;j in-
westycji zwigzany byt gtownie ze
skromnymi mozliwosciami finansowa-
nia tak bardzo kapitatochtonnego
przedsiewzigcia realizowanego w his-
torycznie zmieniajgcych sie uwarun-
kowaniach gospodarczo-politycz-
nych.

Przebieg trasy

Funkcjonujaca obecnie pierwsza
trasa KST ma dtugosc¢ okoto 11,5 km.
taczy ona potocne dzielnice miasta
(terminal Krowodrza Goérka) z potu-
dniowymi (petla Kurdwanow) przez
centrum Krakowa. Usytuowanie trasy
na kierunku N-S odpowiada jednemu
z gtownych kanatéw przemieszczania
sie pasazerow w naszym miescie.

Gtéwne odcinki trasy KST przebie-
gaja od petli w Kurdwanowie, przez
ulice Witosa, Nowosgdecka, Wielicka,
Limanowskiego, Starowising, Dietla,
Grzegorzecka, rondo Grzegorzeckie,
Powstania Warszawskiego, rondo
Mogilskie, tunel ze stacjami podziem-
nymi Dworzec Gtéwny i Politechnika
Krakowska, petla Kamienna, Dr. Twar-
dego do terminalu tramwajowo-auto-
busowego Krowodrza Gorka.

Na trasie wystepujg zaréwno ob-
szary o charakterze typowo mieszka-
niowym (czesci potocna i potudnio-
wa), jak rowniez obszary 0 wysokim
stopniu zurbanizowania (centrum
miasta), gdzie prowadzenie howych
tras, sprawnie pokonujgcych zatto-
czone rejony, stanowi duze wyzwanie

i jest zadaniem komunikacyjnym
0 najwyzszym stopniu trudnosci.

Gtdwne budowle
komunikacyjne
na nowej trasie KST

Trasy szybkiego tramwaju charak-
teryzujg sie znaczng liczbg komunika-
cyjnych budowli inzynierskich, w tym
budowli podziemnych. Tunele tram-
wajowe, podziemne przejécia dla pie-
szych, podziemne komory stacyjne,
mosty, estakady, wiadukty, rampy do-
jazdowe i ktadki dla pieszych to gtow-
ne obiekty infrastruktury inzynierskiej
tras szybkiego ruchu tramwajowego.
Pionierska w naszym miescie linia
KST wyposazona zostata rowniez
w kilka znaczgcych budowli komuni-
kacyjnych. Nalezg do nich:

— Tunel tramwajowy o dtugosci po-
nad 1,5 km,

— Stacja podziemna Politechnika,

— Stacja podziemna Dworzec Gtow-
ny,

— Wiadukt drogowy nad linig KST
w obrebie ronda Mogilskiego,

— Estakada tramwajowa na petli

w Kurdwanowie.

Wszystkie wymienione budowle in-
zynierskie wyrdzniajg sie ciekawa ar-
chitekturg, nowoczesnymi uktadami
konstrukcyjnymi, a wykorzystywane
przy ich budowie technologie nie od-
biegaty od powszechnie stosowa-
nych obecnie praktyk w zakresie ko-
munikacyjnego budownictwa po-
dziemnego i mostownictwa.

Najdtuzszy tunel
tramwajowy w Polsce

Podstawowg budowlg komunika-
cyjna na trasie KST jest tunel tramwa-
jowy, zlokalizowany w samym sercu
Krakowa. Tunel tgczy duzy nowoczes-
ny wezet komunikacyjny miasta, kt6-
rym jest rondo Mogilskie, z ul. Pawig
(rejon kampusu Politechniki Krakow-
skiej), stanowigcg jeden z wazniej-
szych ciggéw ruchu w obszarze zwa-

nym obecnie Krakowskim Centrum
Komunikacyjnym (KCK).

Krakowski obiekt jest najdtuzszym
tunelem tramwajowym w Polsce. Diu-
gos$¢ obiektu zasadniczego wynosi
1538 m, a dtugos¢ rampy dojazdowej
(przy portalu pétnocnym) ponad
100 m.

W tunelu zlokalizowane sg dwa
przystanki tramwajowe: przystanek
Dworzec Gtéwny i przystanek Poli-
technika. Geneza nazw przystankéw
jest tatwa do rozszyfrowania: przysta-
nek Dworzec Gtowny usytuowany
zostat pod obiektami podziemnymi
i naziemnymi oraz uktadem torowym
dworca kolejowego Krakow Gtoéwny
(najnizszy poziom), natomiast przy-
stanek Politechnika potozony jest nie-
opodal krakowskiej wyzszej uczelni
o tej samej nazwie.

Z uwagi na swg dtugos¢ i usytuo-
wanie, a takze skomplikowane wypo-
sazenie technologiczne oraz koniecz-
nos¢ dostosowania budowli po-
dziemnej do wczesniej wykonanych




konstrukcji zwigzanych z funkcjono-
waniem przylegtych obiektow, tunel
posiada zmienny przekrdj poprzecz-
ny. Zréznicowana byfa réwniez przy-
jeta technologia jego realizacji. Jak
wspomniano wczesniej, pierwsze ele-
menty konstrukgcji tunelu KST zostaty
wykonane w latach siedemdziesig-
tych i osiemdziesigtych (odcinek pod
dworcem PKP) oraz dziewiec¢dziesig-
tych ubiegtego wieku (odcinek pod
ul. Lubomirskich). W ramach po6zniej-
szych rob6t wykonczeniowych odcin-
ki te byty poddawane pracom na-
prawczym oraz adaptacyjnym.

Ponizej scharakteryzowano zasad-
nicze odcinki zrealizowanego tunelu
tramwajowego:

Odcinek tunelu o dlugosci 150 m,
potozony przy rondzie Mogilskim jest
konstrukcja zelbetowa, jednokomoro-
wa, 0 przekroju prostokatnym i wy-
miarach w swietle: szerokosc¢ — 8,40
m, wysokos¢ — 5,30 m. Elementy pio-
nowe konstrukcji obudowy tego od-
cinka zostaty wykonane w technologii
Scian szczelinowych.

Odcinek tunelu o dlugosci 550 m,
zlokalizowany pod ulicg Lubomirskie-
go jest konstrukcjg zelbetows, jedno-
komorowa, o przekroju prostokgtnym
i wymiarach w swietle: szeroko$c¢ —
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metrow dtugosci ma naj-
dtuzszy tunel tramwajo-
wy w Polsce

8,40 m, wysokos¢ — 5,30 m. Elementy
pionowe konstrukcji obudowy stano-
wig palisady z pali wielkosrednico-
wych, zamknigtych kotwiong w nich
$ciang maskujacg. Stropy obudowy
sg wyksztatcone w postaci monoli-
tycznych ptyt zelbetowych. Odcinek
realizowano metodg mediolanskg
(technika potodkrywkowa).

Odcinek tunelu pod Dworcem
Gtownym, w sktad ktérego wchodzi
stacja podziemna, usytuowana na
poziomie ,-2”, jest czescig wielofunk-
cyjnego, czterokondygnacyjnego
obiektu KCK. W sktad tego obiektu
wchodzg rowniez:

— przestrzenie programu uzytkowe-
go dworca kolejowego, zwigzane-
go z obstugg podrdéznych (m.in.

kasy, poczekalnie, sklepy, prze-

chowalnie bagazu, toalety, przej-

Scia na perony, dojscia do wind,

wejscia/wyjscia na przystanek KST,

przejscie z Galerii Krakowskiej do

przestrzeni publicznych Regional-
nego Dworca Autobusowego — na
poziomie ,-17,

— ukifad torowy dworca kolejowego
wraz z peronami, usytuowany na
zespole kilkudziesieciu przeset
dzwigarobetonowych — na pozio-
mie ,,0”,

— parking nad uktadem torowym
dworca kolejowego Krakow Giow-
ny (tzw. ptyta Centrum) - na pozio-
mie ,+1”,

— dwie estakady najazdu na ptyte
parkingowg od strony wschodniej
(konstrukcja zespolona typu stal-
beton) i zachodniej (konstrukcja
z betonu zbrojonego i sprezone-
go).

Diugos¢ tunelu pod dworcem ko-
lejowym wynosi ok. 200 m, natomiast
sam peron przystankowy zajmuje
55 m. Mimo ze szerokos¢ przystanku,
obejmujgca perony wraz z torowi-
skiem, wynosi ok. 15 m, to zakres ro-
bot zwigzanych z komunikacjg pasa-
zerska rozciggat sie na szerokosci
niemal 150 m. Zwigzane to byto mie-
dzy innymi z konieczno$cig wyprowa-
dzenia ruchu pieszego na perony.
Konstrukcje nosng komory stacyjnej
stanowi uktad stupowo-belkowy. Ze-
Ibetowe ptyty i stupy konstrukcji nos-
nej zostaty posadowione na palach
i wykonane w technologii monolitycz-
nej. Natomiast stropy wykonano
w czesci ze stalowych dzwigarow,

a czesciowo jako zelbetowe ptyty mo-

nolityczne.

Odcinek tunelu pomiedzy przy-
stankami podziemnymi KST, o diugo-
$ci 325 m, ma obudowe skonstruo-
wang w postaci monolitycznej, dwu-
komorowej skrzyni zelbetowej, 0 wy-
miarach w Swietle: szeroko$¢ — 2 x
4,3 m, wysoko$¢ - 5,3 m. Znaczna
czes¢ konstrukcji przebiega pod bu-
dynkiem Galerii Krakowskiej, ktora
przekazuje na konstrukcje tunelu do-
datkowe obcigzenia. W zwigzku z tym
grubos¢ ptyty stropowej tunelu osig-

Dokoriczenie na str. 10
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ga miejscami 1,15 m, a scian — 0,9 m.
Odcinek ten wykonano metodg od-
krywkowa, w wykopie szerokoprzest-
rzennym i wagskoprzestrzennym, za-
bezpieczonym kotwionymi scianami
berlinskimi. Do obnizania zwierciadta
wody gruntowej wykorzystywano
min. technike igtofiltrow.

Stacja Politechnika jest obiektem
dwukondygnacyjnym, petnigcym jed-
noczesnie role przejécia podziemne-
go pod ul. Pawig (uktad antresolo-
wy). Podstawowe parametry tech-
niczne: kubatura — 16 745 m szesc.,
powierzchnia zabudowy — 1854 m
kw., dlugosc¢ — 55 m; szerokos¢ 22,5
+ 49,3 m; maksymalna wysokos¢ —
13,8 m. Gtowny korpus stacji zapro-
jektowano w formie zamknietej, dwu-
przestowej, monolitycznej skrzyni ze-
Ibetowej, o sztywnych weztach. We-
wnatrz skrzyni znajduje sie ktadka dla
pieszych — antresola wraz z uktadem
schododw, a w czesciach bocznych -
pomieszczenia techniczne. Obiekt
wykonano metodg odkrywkowsa,

z wykorzystaniem kotwionych $cian
berlinskich.

Odcinek tunelu o dtugosci 130 m,
zlokalizowany pomiedzy stacjg Poli-
technika a wylotem z tunelu od strony
ul. Pawiej, posiada konstrukcje zelbe-
towej skrzyni, dwukomorowej, 0 wy-
miarach w Swietle: szerokos¢ — 2 x
4,3 m (z lokalnymi poszerzeniami
technologicznymi do szerokosci 16,4
m), wysokos¢ 5,3 m (z lokalnymi pod-
niesieniami technologicznymi do wy-
sokosci 8,1 m). Odcinek zrealizowa-
no w wykopie zabezpieczonym kot-
wionymi Scianami berlinskimi.

Chociaz budowa tak duzej i ztozo-
nej budowli inzynierskiej jest nie lada
wyzwaniem — szczegolnie, gdy toczy
sie ona w silnie zurbanizowanym cen-
trum zabytkowego miasta, to najtrud-
niejszg czescig przedsiewziecia byto
zaprojektowanie i wyposazenie tunelu
wraz ze stacjami we wszystkie nie-

zbedne instalacje i systemy. Doswiad-

czenia eksploatacyjne krajowe i za-

graniczne pokazujg szczegolne zna-
czenie zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerow i innych uzytkownikéw ko-
rzystajgcych z tunelu.

Obiekt usytuowany jest w obrebie
Krakowskiego Centrum Komunikacyj-
nego aglomeracji miejskiej, gdzie
koncentruja sie i integrujg wszystkie
rodzaje ruchu (ruch drogowy, ruch
kolejowy, ruch tramwajowy oraz
ogromne potoki ruchu pieszego).
Trwale jest powigzany z Dworcem
PKP Krakow Gtéwny, parkingiem
Centrum, Regionalnym Dworcem Au-
tobusowym, Galerig Krakowska a tak-
ze z konczonymi obecnie apartamen-
towcami przy ul. Pawie;j.

Dla sprawnego i bezpiecznego
funkcjonowania tunelu, oprocz insta-
lacji standardowych, zaprojektowano
i wykonano nastepujgce systemy
operacyjne:

— system oddymiania i wentylacji,

— system przeciwpozarowy,

— system zbierania danych i stero-
wania ruchem,

— system telewizji przemystowej,

— system komunikatéw publicznych,

— systemy tgcznosci radiowej,

— system telefonéw alarmowych,

— system o$wietlenia awaryjnego,

— oraz wyposazenie centrow stero-
wania na przystankach Politechni-
ka i Dworzec Gtowny, potgczonych
z Centrum Sterowania Ruchem
Zarzgdu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie.

Tunel zostat dostosowany do wy-
magan z zakresu bezpieczenstwa po-
zarowego, zarowno w aspekcie za-
stosowanych materiatdw, jak i ko-
niecznych elementéw wyposazenia.
Posiada wymaganag liczbe wyjs¢ (kla-
tek schodowych) i przejs¢ ewakuacyj-
nych (pomiedzy komorami).

W Polsce w dalszym ciggu brak
jest wystarczajgcych doswiadczen
w oddawaniu do uzytkowania obiek-

Najtrudniejszg czescia
przedsiewziecia byto za-
projektowanie i wyposa-
zenie tunelu wraz ze sta-
cjami we wszystkie nie-
zbedne instalacje i syste-
my.

tow o tak skomplikowanym charakte-
rze. Dlatego tez Agencja Rozwoju
Miasta S.A., jako inwestor zastepczy
zadania, positkujgc sie wiedzg zdoby-
tg dzieki kontaktom zagranicznym,
w trosce o doprowadzenie do wiasci-
wego funkcjonowania tunelu i przy-
legtego obszaru, zwrdcita szczegoing
uwage na koniecznos$¢ opracowania
dokumentéw, ktore okreslity zasady
dziatania poszczegolnych stuzb i jed-
nostek, niezbedne dla prawidtowego
uzytkowania tak skomplikowanej
technologicznie i urbanistycznie inwe-
stycji komunikacyjnej. Nalezg do
nich:
— Instrukcja obstugi systemow,
— Program zapewnienia bezpieczen-
stwa,
— Program przeprowadzania akcji ra-
tunkowych.

Dokumenty te zawierajg m.in. pro-
cedury konieczne dla zapewnienia
bezpieczenstwa w trakcie eksploata-
cji tunelu na ewentualnos¢ wystgpie-
nia zagrozen takich, jak: pozar w tu-
nelu lub sgsiadujgcym obiekcie, wy-
kolejenie tramwaju, atak terrorystycz-
ny, rozprzestrzenienie sie toksycz-
nych substanciji, awaria zasilania, wy-
padek pieszego na torach itp.

Catosc¢ rozwigzan zwigzanych z ko-
munikacjg w przestrzeniach publicz-
nych dostosowano do potrzeb oséb
niepetnosprawnych: zaprojektowano
i wykonano pochylnie, ciggi schodow
ruchomych (14 zestawow) oraz windy



(6 sztuk). Wykonczenie elementéw
konstrukcji oraz detale architektonicz-
ne wykonane zostaty z materiatow
wysokiej jakosci, trwatych i wandalo-
odpornych.

Estakada tramwajowa
na petli w Kurdwanowie

1 pazdziernika 2000 roku pierwsze
tramwaje dotarty do petli przy ulicy
Halszki w Kurdwanowie. Rozpoczeto
w ten sposob eksploatacje mierzgce-
go 2928 m odcinka linii Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju pomiedzy Kurd-
wanowem i ulicg Wielicka. Wyroznia-
jacym sie obiektem inzynierskim no-
wego odcinka KST jest estakada zlo-
kalizowana pod uktadem torowym
petli przy ulicy Halszki, stanowigca
pod wieloma wzgledami nowoczesny
element realizowanej etapami pierw-
szej linii szybkiego tramwaju w Krako-
wie.

Na dtugosci okoto 125 metréw
pierscieniowa estakada zastepuje
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najwyzsze partie nasypow. Dzieki po-
sadowieniu obiektu w sposéb po-
Sredni (zawieszone pale wielkosredni-
cowe), ograniczono do minimum
osiadania na zalegajgcym tam stfa-
bym, mato stabilnym podtozu, elimi-
nujac w ten sposob jego wptyw na
prace konstrukcji obiektu.

Forma architektoniczna estakady
jest w znacznej mierze zdeterminowa-
na funkcjg obiektu przeznaczonego
dla ruchu tramwajoéw, a wiec pojaz-
déw poruszajgcych sie po szynach.
Kofowa geometria uktadu torowego
petli w naturalny sposob okreslita
ksztatt obiektu w planie w postaci wy-
cinka pierscienia. Dazac konsekwent-
nie do zrealizowania koncepcji spoj-
nosci formy w obrebie obiektu, wpro-
wadzono do jego konstrukcji elemen-
ty zawierajgce rowniez tuki kofowe.
Wszystkim podporom posrednim na-
dano forme dwustupowa, przy czym
kazdy stup ma przekréj poprzeczny
ksztattu kotowego. Stupy usytuowane

sg radialnie w planie, zbiegajgc sie do
geometrycznego $rodka obiektu, za-
akcentowanego wiezg oswietleniowg
ustawiong w centrum wewnetrznego
obszaru petli.

Prefabrykaty krawedziowe majg
wypukty ksztalt w licu zewnetrznym,
opisany rowniez tukiem kotowym.
Uzupetnione pilastrami, wyekspono-
wane spokojng kolorystyka, wywotujg
iluzje ruchu obrotowego ustroju nos-
nego estakady w ptaszczyznie pozio-
mej. Wrazenie rotacji w naturalny
sposbb koresponduje z urzeczywist-
niong koncepcjg wpisania okregow
w strukture catego obiektu.

Przezroczyste ekrany akustyczne
wykonane ze szkia akrylowego dys-
kretnie wpisujg sie w zatozong forme
architektoniczng estakady.

Konstrukcja nosna estakady tram-
wajowej jest zelbetowym, szescio-
przestowym ciggtym ustrojem ptyto-
wo-belkowym (dwubelkowym),

Dokoriczenie na str. 12
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dla komunikacji zbiorowe]

Dokoriczenie ze str. 11
uksztattowanym na tuku kotfowym
0 promieniu 32,5 m, mierzonym po
osi podtuznej pomostu.

Zaprojektowano przesta o réwnych
rozpietosciach wynoszgcych 20,5 m
(wzdtuz osi podituznej pomostu).

W przekroju poprzecznym konstruk-
cji no$nej obiektu nadano forme
dwéch belek trapezowych (petnych),
usytuowanych w rozstawie 4,5 m, po-
faczonych monolitycznie z ptytg po-
mostowg o grubosci 30 cm. Plyta ta
w partiach podchodnikowych pracuje
jako wspornik o zmiennej wysokosci
i wysiegach 1,22 m po stronie ze-
wnetrznej oraz 1,47 m po stronie we-
wnetrznej estakady.

Catkowita wysokos¢ ustroju nosne-
go wynosi 1,15 m, co nadaje przestom
obiektu smuktosc¢ I/h = 17,8.

Nad podporami estakady oraz
w srodku kazdego z przeset zostaty
wyksztatcone poprzecznice o przekro-
jach prostokatnych, ktore usztywniajg
konstrukcje nosna, zapewniajg wspot-
dziatanie obu dzwigaréw w warunkach
jednostronnych przecigzen, a jedno-
czesnie umozliwiajg bezpieczne zamo-
cowanie stupdw sieci trakcyjnej, usy-
tuowanych w pasie pomostu miedzy
torami.

W ostatnich latach nastgpity duze
przeobrazenia urbanistyczne w rejonie
petli tramwajowej w Kurdwanowie. Po-
wstata tam nowoczesna zabudowa
mieszkaniowa, w otoczenie ktorej do-
brze wpisata sie estakada, stanowigc
interesujgcy wyrdznik tamtych okolic
Krakowa.

Gtéwne inwestycje
towarzyszgce

Trwajgca ponad 30 lat budowa KST
postepowata rownolegle z zakrojonymi
na duzg skale inwestycjami realizowa-
nymi w obszarze Krakowskiego Cen-
trum Komunikacyjnego (KCK). Nowa
szybka trasa Wita Stwosza z kilkuset-
metrowg estakada, rekonstrukcja ukia-

du drogowego po obu stronach dwor-
ca kolejowego, w tym zabytkowa ulica
Lubicz, nowy Regionalny Dworzec Au-
tobusowy, nowy odcinek ulicy Pawiej

z Galerig Krakowska, catkowicie prze-
budowane ronda Mogilskie i Grzegoé-
rzeckie oraz aleja Powstania Warszaw-
skiego to wazniejsze inwestycje komu-
nikacyjne, ktore radykalnie zmienity ob-
licze duzego obszaru Krakowa pomie-
dzy alejg 29 Listopada a rondem Grze-
gorzeckim. Wznoszone tu nowe obiek-
ty stopniowo przeksztatcajg ten rejon
Krakowa w nowoczesne centrum, ktore
W przysztosci, by¢ moze, bedzie okre-
Slane mianem Nowego Miasta.

Zamierzenia inwestycyjne
i prognozy rozwojowe

Rok 2008 byt dla komunikacji miej-
skiej w Krakowie wyjatkowy. Dobiegta
konca realizacja kolejnego etapu stra-
tegicznego przedsigwziecia Gminy
Miejskiej Krakow, jakim jest budowa
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
(KST). Krakowski Szybki Tramwaj jest
inwestycjg potwierdzajaca przestrze-
ganie przez gmine podstawowe;j zasa-
dy opracowanej i przyjetej polityki
transportowej miasta, polegajgcej na
przyznaniu priorytetu dla komunikacji
zbiorowe;j.

Inwestycja powstawata dtugo z racji
zmieniajgcych sie uwarunkowan gos-
podarczo-politycznych. Jest jednak
powodem do dumy. Przy jej okazji
zrealizowano wiele inwestycji towarzy-
szgcych, ktére zmienity wizerunek du-
zej czesci naszego miasta. Wszystkim,
ktérzy uczestniczyli w tym przedsiew-
zZieciu, niekiedy zostawiajgc tu czastke
zycia i aktywnosci zawodowej, nalezg
sie sfowa podziekowania i wyrazy sza-
cunku. W tym kontekscie dziwi scep-
tyczna postawa niektorych tytutow kra-
kowskich gazet, ktore z okazji otwarcia
pierwszej linii KST, zamiast zadowole-
nia z pomysinego ukonczenia trudnej
i kosztownej inwestycji, eksponowaty
poboczne problemy.

30

lat trwata
budowa KCK

Rozwinieta sie¢ szybkiego tramwa-
ju w powigzaniu z innymi srodkami ko-
munikacji zbiorowej moze stanowi¢
rozwigzanie na najblizsze lata. W tym
kierunku zmierzajg podejmowane dzia-
tania i kreslone prognozy. Szybki tram-
waj w kierunku osiedla Golikowka (roz-
poczecie inwestycji byé moze w tym
roku) oznacza rozwdj sieci KST w kie-
runku wschodnim Podgorza. Planowa-
na linia KST do Wzgorz Krzestawickich
bedzie stanowita nowg jakos¢ w komu-
nikacji zbiorowej pomiedzy centrum
Krakowa a Nowg Huta. Pilnie na nowe
potgczenia oczekujg Kampus Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego (kierunek potu-
dniowo-zachodni) oraz osiedle Mist-
rzejowice (kierunek pétnocny).

Perspektywicznie nalezy jednak
przewidywac budowe metra, dla ktore-
go na razie nie wida¢ konkurencyjnych
rozwigzan alternatywnych. Zamiast
biezgcego przerazenia ogromem kosz-
toéw, moze, wzorem niektérych miast
w Europie i na $wiecie, przyja¢ droge
ewolucyjng i tak budowac niektore linie
szybkiego tramwaju, by pozniej sukce-
sywnie przeksztatcac je w linie metra
(tunele w obrebie weztéw komunika-
cyjnych).

Warto rowniez kierowa¢ uwage na
rozwigzania wdrazane w innych, zatto-
czonych miastach $wiata. Szybka Ko-
munikacja Autobusowa (ang. Bus Ra-
pid Transit - BRT) to alternatywa lub do-
bre uzupetnienie dla szybkiego tram-
waju. Od kilku lat wzorcowym przykta-
dem wdrazania takiego systemu komu-
nikacji zbiorowej jest Bogota, stolica
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Kolumbii, ktdra z powodzeniem uru-
chomita system TransMilenio. Jest to
zamknieta sie¢ scisle potgczonych ze
sobag linii. Niektérzy poréwnujg go do
naziemnego metra. Podstawowym
Srodkiem transportu w systemie sg
specjalnie zaprojektowane, duze, eko-
logiczne autobusy. Pasazerowie wsia-
dajg do nich ze specjalnie urzgdzonych
peronow — przystankow, rozmieszczo-
nych na trasie przejazdu, w odlegto-
$ciach mniej wiecej co 500 m. Do ko-
rzystania z systemu uprawnia bilet
w postaci karty magnetycznej, z kredy-
tem pozwalajgcym na okreslong liczbe
wejs¢ na peron, tj. do systemu. Dopoki
sie go nie opusci, mozliwa jest dowol-
na liczba przesiadek. Pasazerowie
mogag korzystac rowniez z tzw. linii uzu-
petniajacych, czyli regularnie kursuja-
cych autobusoéw, rozwozacych pasaze-
row ze stacji weztowych do dzielnic
mieszkalnych. Wysokg bezkolizyjnosé
systemu osiggnieto przez skierowanie
autobusow na gtéwnych liniach na wy-
dzielone z jezdni pasy ruchu, odsepa-
rowane od potoku prywatnych samo-
chodow wysokim kraweznikiem. Dzieki
temu maksymalnie skrocono czas po-
drozy i zwiekszono jej komfort.
Realizacja pierwszej linii Krakowskie-
go Szybkiego Tramwaju oraz inwestycji
towarzyszacych dostarczyta cennych
doswiadczen oraz byta okazjg do
wdrozenia wielu nowoczesnych tech-
nologii, u nas wczesniej nie spotyka-
nych. Nalezy wyrazi¢ nadzieje, ze ten
kapitat bedzie procentowat dalszym
rozwojem nowoczesnych rozwigzanh
komunikacyjnych, ktére w stopniu
znacznie wiekszym niz do tej pory po-
winny by¢ zwigzane z budownictwem
podziemnym, stanowigcym obecnie na
Swiecie jedng z najprezniej rozwijajg-
cych sie dziedzin inzynierii [adowe;j.
Krakow oczekuje na nowe tunele dro-
gowe (m.in. tunel pod wzgdrzem bfo-
gostawionej Bronistawy w ciggu Ill ob-
wodnicy) oraz tunele tramwajowe,
gwarantujgce petng bezkolizyjnosc.
MGR INZ. ALINA RYZ
Agencja Rozwoju Miasta S.A.,
DR INZ. KAROL RYZ
Politechnika Krakowska, Katedra Budowy
Mostéw i Tuneli,
Przedsiebiorstwo Ustug Inzynierskich
,PROKOM” S.C.
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W oczekiwaniu na ustawe. Ustugi transgraniczne.
Uznawanie kwalifikacji. Swiadectwa charakterystyki energetycznej.

ostatniej

mojej infor-

magciji z listo-
pada 2008 r. bola-
tem, ze mimo dekla-
racji rzgdowych, akty
prawne dotyczace
budownictwa, przede
wszystkim Prawo bu-
dowlane, sg nadal
procedowane, co bu-
dzi watpliwosci od-
no$nie sprawnosci
administracji pan-
stwowej.

Zbystaw
Katkowski

Akty prawne sg procedowane na-
dal, a w dodatku nieznane sg w $ro-
dowisku projekty przygotowywanego
brzmienia ustawy. Nie wiemy takze,
czy podstawg bedzie projekt opraco-
wany w ministerstwie — znany i opi-
niowany miedzy innymi przez organi-
zacje inzynierskie — czy tez projekt
poselski nie poddany dyskusji spo-
fecznej.

Trzeba, bysmy sobie wyraznie po-
wiedzieli, w czym rzecz. Przeciez nie
nam zajmowac sie trybami organéw
centralnych, Sejmu, wirgcac sie, jak
one mielg. | w tym oczekiwaniu na
nowg ustawe, na ,,nasze” prawo nie
o to chodzi. Istotne jest natomiast to,
czy ujete w projektach nowelizaciji
ustalenia znacznie zwiekszajgce od-
powiedzialnos¢ i zakres wymaganych
dziatan inzynierow-projektantéw sta-
ng sie prawem i zaczng obowigzy-
wac. Przeciez wedtug znanego nam
i opiniowanego projektu ustawy
O zmianie ustawy Prawo budowlane
oraz niektérych innych ustaw przesta-
ng by¢ wydawane dwie istotne decyz-
je administracyjne: o pozwoleniu na
budowe i 0 pozwoleniu na uzytkowa-
nie obiektu. Ma zmienic sie réwniez
tres¢ art. 20 o obowigzkach projek-
tanta. Jesli idea przerzucenia czynno-
$ci administracyjnych i kontrolnych,

przed rozpoczeciem budowy i po jej
zakonczeniu, z administracji (organu)
na projektanta dziatajgcego na zlece-
nie inwestora, ma byc¢ rzeczywiscie
realizowana, to zupetnie nie okreslo-
no, w jaki sposob cel ten w praktyce
mozna bedzie osiggngg¢. A jesli wa-
runki takiego dziatania ma okresli¢
nasze srodowisko, np. nasz samo-
rzad zawodowy, to wiele rzeczy trze-
ba dopiero uswiadomi¢ decydentom
i zamawiajgcym. Trzeba takze uzmy-
stowi¢ sobie i innym, jak dziatania te
wptyng na sprawnos¢ przygotowan
procesu inwestycyjnego.

* Kk *

Rada Krajowa PIIB zatwierdzita
przyjecie wytycznych dotyczgcych
postepowania w sprawie $wiadczenia
ustug transgranicznych. Nazwa jest
troche mylagca — decyzje dotyczg cate-
go kraju, a nie tylko terendw przygra-
nicznych. Warto sie wiec z tym mate-
riatem zapoznad.

Ustuga ta polega na wytworzeniu
nowego dobra, co jest zwigzane z po-
trzebg posiadania fachowej wiedzy
i potencjatu wykonawczego. Dotyczy
to wiekszosci prac wykonywanych na
podstawie umow cywilnoprawnych,
np. umow o dzieto. Ustuga taka jest
Z zatozenia jednorazowa i musi by¢
ograniczona rzeczowo i Czasowo -
nie ma wiec charakteru ciggtego ani
statego. Podstawg transgranicznego
Swiadczenia ustug powinien by¢ do-
brze skonstruowany kontrakt.

Wymierna korzys¢ z zastosowania
tego trybu polega na tym, ze obywa-
tele panstwa cztonkowskiego UE
majg prawo do tymczasowego, okaz-
jonalnego wykonywania naszego za-
wodu bez koniecznos$ci uznawania
kwalifikacji zawodowych. Oczywiscie,
dotyczy to zarbwno obcokrajowcéw
chcacych zawrzec taki jednorazowy
kontrakt transgraniczny na ustugi inzy-
nierskie w Polsce, jak i obywateli pol-

WLADZE KRAJOWE

skich zamierzajgcych tak dziata¢
w panstwach cztonkowskich.

* k%

Uchwatg Rady Krajowej zostat
przyjety regulamin postepowania
w sprawie uzupetniania kwalifikacji
zawodowych obywateli panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej oraz pan-
stw cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stron umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, ktorzy na-
byli w tych panstwach, poza granica-
mi Rzeczpospolitej Polskiej, kwalifika-
cje odpowiadajgce uprawnieniom
budowlanym w Polsce.

Wazny to dokument, opracowa-
ny wraz z wzorami wnioskéw i do-
kumentow potrzebnych do zafatwie-
nia sprawy.

* k%

20.01.2009 w Sejmie odbyto sie
spotkanie Komisji Infrastruktury z za-
proszonymi przedstawicielami organi-
zacji spotecznych (w tym PIIB), na
ktorym omdéwiono tryb wdrozenia
trzech rozporzgdzen Ministra Infras-
truktury z 6 listopada 2008 r. , a doty-
czacych obliczania charakterystyki
energetycznej budynku jako integral-
nej czesci projektu budowlanego oraz
sposobu sporzgdzania swiadectw
charakterystyki energetycznej. Przed-
stawiciele Izby obecni na tym spotka-
niu nie informowali nas o uzyskaniu
informacji nowych w stosunku do juz
powszechnie znanych.

Od marca br. osoby, ktore maja
prawo i podejmowac bedg sie wyko-
nywania takich opracowan, muszg
by¢ dodatkowo ubezpieczone. PIIB
podejmuje dziatania, by takze ubez-
pieczenia byto zawierane np. w posta-
ci dodatkowej umowy do polisy czton-
kowskiej.

ZBYSEAW KALKOWSKI



15.11.2008- zebranie Krajowej Komisji Prawno-
Regulaminowej PIIB w Warszawie z udziatem H.
Pasich

18.11.2008 - zebranie Zespotu Problemowego ds.
prawno-regulaminowych

seminarium szkoleniowe na temat: ,Bezpieczen-
stwo i wydajnos¢ przemystowych systemow au-
tomatyki w oparciu o innowacyjne rozwigzania z
Phoenix Contact”

seminarium szkoleniowe na temat: ,Wymagania
techniczne dla obiektow budowlanych z punktu wi-
dzenia ochrony przeciwpozarowej. Stosowanie roz-
wigzan zamiennych i zastgpczych w projektowa-
niu obiektdw budowlanych”

20.11.2008 - zebranie Zespotu Problemowego ds.
szkolenia i statego doksztatcania

seminarium szkoleniowe na temat: ,Systemy
o$wietlenia awaryjnego w oparciu 0 nowe uwa-
runkowania prawne”

seminarium szkoleniowe na temat: ,, Skuteczno$¢
oczyszczania Sciekow w przydomowych oczysz-
czalniach ze szczegdlnym uwzglednieniem filtrow
0 przeptywie pionowym”

seminarium szkoleniowe na temat: ,Do$wiadczenia
zwigzane z ekspertyzami budowlanymi w inzy-
nierskiej praktyce. Btedy w projektowaniu i wy-
konawstwie”

25.11.2008 - seminarium szkoleniowe na temat:
,Wybrane zagadnienia niezawodno$ci zasilania i
ochrony przeciwporazeniowej” w Nowym Saczu
zebranie Rady Programowej biuletynu ,,Budowlani”
XXII zebranie Prezydium Rady MOIIB
26.11.2008 - wydanie biuletynu MOIIB ,,Budow-
lani” nr 30

zebranie Sktadu Orzekajacego Nr 2 w sprawach
cztonkowskich

spotkanie Prezydium MOIIB z przedstawicielami ad-
ministracji architektoniczno—budowlanej z woje-
wodztwa matopolskiego

27.11.2008 - seminarium szkoleniowe na temat:

,Wybrane zagadnienia niezawodno$ci zasilania i

ochrony przeciwporazeniowe;”

seminarium szkoleniowe na temat: ,Energoosz-

czednos$é budynkow w aspekcie wdrazania dy-

rektywy 2002/91/We”

28.11.2008 - egzamin pisemny na uprawnienia bu-

dowlane

29.11-03.12.2008 - egzaminy ustne w poszcze-

g6Inych branzach na uprawnienia budowlane

3.12.2008 - Spotkanie Okregowych Rzecznikow

Odpowiedzialnosci Zawodowej w Warszawie z Kra-

jowym Rzecznikiem Odpowiedzialnosci Zawodo-

wej i R. Dziwinskim — prezesem GUNB z udziatem

St. Abrahamowicza

4.12.2008 - seminarium szkoleniowe na temat:

»Aparatura probiercza sredniego i wysokiego na-

piecia”

9.12.2008 - seminarium szkoleniowe na temat:

,Prawo budowlane po ostatnich nowelizacjach

ustawy”

10.12.2008 - zebranie Zespotu Problemowego ds.

procesow budowlanych

- zebranie Sktadu Orzekajacego Nr 1 w sprawach
cztonkowskich

KALENDARIUM MOIIB

- seminarium szkoleniowe na temat: , Polityka Mias-
ta Krakowa w zakresie planowania przestrzennego”
11.12.2008 - zebranie Krajowej Komisji Prawno-
Regulaminowej PIIB w Warszawie z udziatem H.
Pasich

- seminarium szkoleniowe na temat: ,Wptyw normy
PN-EN 62305 na praktyczne rozwigzania ochro-
ny odgromowej obiektow budowlanych”

- seminarium szkoleniowe na temat: ,Projektowa-
nie konstrukcji — Eurokody”

- zebranie Zespotu Problemowego ds. szkolenia i sta-
tego doksztatcania

- spotkanie Prezydium MOIIB z przewodniczacymi
stowarzyszen naukowo-technicznych branzy bu-
dowlanej z wojewodztwa matopolskiego

12.12.2008 - seminarium szkoleniowe na temat:
,Koncepcja sieci 110kV Miasta Krakowa wg
opracowan Energoprojektu S.A.

- Konferencja Naukowa ,Architektura ziem gor-
skich - wczoraj, dzi$ i jutro” zorganizowana przez
PPWSZ w Nowym Targu z udziatem Z. Rawickie-

go
16.12.2008 - zebranie Okregowego Sadu Dys-
cyplinarnego

- zebranie Okregowych Rzecznikéw Odpowiedzial-
nosci Zawodowej

- seminarium szkoleniowe na temat: ,Nowe roz-
wigzania konstrukcyjne i technologiczne wiaduk-
tow nad autostradg Mediolan — Bergamo”

- seminarium szkoleniowe na temat: , Akustyka —
ochrona przeciwdzwigkowa obiektow budowla-
nych, problematyka projektowania i wykonaw-
stwa”

17.12.2008 - zebranie Rady Krajowej PIIB w War-
szawie z udziatem z udziatem Z. Rawickiego, J.
Skawinskiego i K. Slusarczyka

18.12.2008 - zebranie Krajowej Komisji Kwalifi-
kacyjnej PIIB w Warszawie z udzialem M. Pta-
checkiego

- zebranie Sktadu Orzekajgcego Nr 2 w sprawach
cztonkowskich

- Xl zebranie Rady MOIIB

20.12.2008 - uroczyste spotkanie w firmie ,Skal-
ski” z okazji otwarcia nowej siedziby firmy z udzia-
tem Z. Rawickiego
13.01.2009 - zebranie Okregowej Komisji Rewi-
zyjnej
14.01.2009 - zebranie Zespotu Problemowego ds.
prawno- regulaminowych

- zebranie Sktadu Orzekajgcego Nr 1 w sprawach
cztonkowskich
15.01.2009 - seminarium szkoleniowe na temat:
,Prawo budowlane i jego zmiany”
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MOIIB — WYDARZENIA

- seminarium szkoleniowe na temat: ,Historia rze-
miosta i przemystu oraz zwiedzanie Muzeum
AGH i Kopalni Do$wiadczalnej”

- seminarium szkoleniowe na temat: ,Inspektor
nadzoru inwestorskiego — prawa i obowigzki, in-
westora zastepczego”

- spotkanie przewodniczacych samorzadow za-
wodowych w Matopolsce w Okregowej Izbie Le-
karskiej z udziatem Z. Rawickiego
20.01.2008 - seminarium szkoleniowe na temat:
"Wymagania prawne i zasady prowadzenia do-
kumentacji budynku — ksiagzka obiektu budowla-
nego, zmiany w Prawie budowlanym”

- zebranie Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
21.01.2009 - zebranie Zespotu Problemowego ds.
szkolenia i statego doksztatcania

- zebranie Zespotu Problemowego ds. dziafan sa-
mopomocowych

- XXl zebranie Prezydium Rady MOIIB
22.01.2009 - uroczyste wreczenie decyzji nada-
nia uprawnien budowlanych wraz z uroczystym
$lubowaniem

- seminarium szkoleniowe na temat: ,Projekto-
wanie sieci strukturalnych — wybrane zagad-
nienia”
23-24.01.2009 - wyjazdowe obowigzkowe szko-
lenie z zakresu bhp i p.poz pracownikow biura
MOIIB

28.01.2009 - zebranie Rady Krajowej PIIB w War-
szawie z udziatem Z. Katkowskiego, Z. Rawickie-
go, J. Skawinskiego i K. Slusarczyka
29-31.01.2009 - warsztaty szkoleniowe Krajowej
Komisji Kwalifikacyjnej PIIB w Jadwisinie k.War-
szawy z udziatem St. Karczmarczyka, M. Pa-
checkiego i pracownika OKK MOIIB Eweliny Wis-
niewskiej

31.01.2009 - Il Mistrzostwa MOIIB w narciarstwie
alpejskim o Puchar Przewodniczacego Rady w
Kluszkowcach

9.02.2009 - zebranie Zespotu Problemowego
ds. procesow budowlanych
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Trudne poczatki za nami

Podsumowujgce spotkanie z przewodniczgcymi
stowarzyszen naukowo-technicznych

kilku juz
d lat,
w grud-

niu, na podsumowa-
nie kolejnego mijaja-
cego roku wspoétpra-
cy z waznymi partne-
rami dla Matopolskiej
Okregowej I1zby Inzy-
nieréw Budownictwa,
odbywajg sie spotka-
nia cztonkoéw Prezy-
dium MOIIB z prze-
wodniczgcymi stowa-
rzyszen naukowo-
technicznych (PZITB,
PZITS, SER, SITWM,
SITPNIG, ZMRP),
dziatajgcych na tere-
nie Matopolski.

Grazyna
Skoplak

W spotkaniu w dniu 11 grudnia
2008 roku, na zaproszenie Zygmun-
ta Rawickiego - przewodniczgcego
MOIIB, uczestniczyli przewodnicza-
cy:

— Zwigzku Mostowcoéw RP - Grazyna
Czopek,

— Stowarzyszenia Elektrykow Pol-
skich - Jan Strzatka,

— Polskiego Zrzeszenia Inzynierow
i Technikow Sanitarnych - Mariusz
Olko,

— Polskiego Zwigzku Inzynierow
i Technikébw Budownictwa - Pawet
Krzysztofowicz (sekretarz),

— Stowarzyszenia Inzynieréw i Tech-
nikobw Komunikacji RP - Mariusz
Szatkowski,

— oraz Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikéw Wodno - Melioracyj-
nych - Wiodzimierz Drzyzdzyk.

Wspétpraca statutowa MOIIB ze
stowarzyszeniami datuje sie od po-
czatku istnienia Izby, tj od roku
2002, a faktyczna - jeszcze sprzed
rozpoczecia przez nig ustawowej
dziatalnosci. Mtodym cztonkom na-
Sszego samorzgdu oraz tym wszyst-

kim, ktérzy zasilili jego szeregi po
roku 2002, pragniemy przyblizy¢
geneze jego tworzenia. To wtasnie
grupa zatozycielska, sktadajgcg sie
z przedstawicieli stowarzyszen nau-
kowo-technicznych, podjeta te trud-
ng misje formowania samorzadu,
ktdrego celem jest miedzy innymi
ochrona interes6w 0séb petnigcych
samodzielne funkcje w budownic-
twie.

Grazyna Skoplak, Jerzy Oprocha,
Ryszard Zakowski i Zygmunt Rawic-
ki przedstawili dziatalno$¢ MOIIB
w mijajgcym 2008 roku, ze szcze-
golnym uwzglednieniem wspotpra-
cy ze stowarzyszeniami. Wszyscy
przewodniczgcy stowarzyszen
w swoich wypowiedziach podkre-
slali dobrag wspotprace z MOIIB.

Jestesmy juz za potmetkiem dru-
giej kadencji Izby i niektore osoby
z grupy zatozycielskiej do dzisiaj
pozostajg aktywne w dziataniach na
rzecz obecnych i przysztych czton-
kéw samorzadu zawodowego w bu-
downictwie.

MOIIB, uznajgc dokonania i do-
Swiadczenia stowarzyszen nauko-
wo-technicznych, zdobywane na
przestrzeni kilkudziesieciu lat, jako
jedynej zawodowej, stowarzysze-
niowej organizacji w Polsce, chet-
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nie do dzi$ wspotpracuje z nimi

w zakresie szkolen. Odbywa sie to
na scisle okreslonych regulaminem
zasadach, z korzyscig dla cztonkow
MOIIB.

Szkolenia, seminaria, konferencje
i wycieczki techniczne organizowa-
ne sg przez wszystkie branzowe
(budowlane) stowarzyszenia, w kto-
rych mogg uczestniczy¢ cztonkowie
MOIIB w wiekszosci nieodptatnie,

a do odptatnych mozliwe jest uzys-
kanie dofinansowania (w biezgcym
roku jest to kwota 300 zt).

Niektore, cyklicznie organizowa-
ne konferencje, zyskaty nawet wy-
sokg range miedzynarodows,.

MOIIB wspodlnie ze stowarzysze-
niami podejmuje rowniez realizowa-
nie inicjatyw pochodzacych od
cztonkdw, dotyczacych potrzeb i za-
interesowan zawodowych -
np. okresowo powtarzane szkolenia
w zakresie procedur Fidic czy sze-
roko pojetego bezpieczenstwa
w budownictwie.

Miniony 2008 rok przez wszyst-
kich uczestnikéw grudniowego spot-
kania zostat oceniony pozytywnie,
zostaty wymienione refleksje i uwagi
na przysztos¢ w celu jeszcze lepsze-
go usprawnienia wspotpracy. Zgod-
nie uznano, ze po poéttorej kadencji



doskonalenia dziata merytorycz-
nych w Izbie, nadszedt czas na dota-
czenie do nich takze dziatalnosci to-
warzyskiej, integrujgcej cate srodo-
wisko budowlanych. Widzimy takg
potrzebe, poniewaz nasze wspolne
spostrzezenia w tym wzgledzie nie
sg zadowalajgce. Pierwsze proby in-
tegracji towarzyskiej, podjete w roku
2008 - moze zbyt niesmiate - zakon-
czyly sie tylko czesciowym sukce-
sem. Nie udato sie wtaczy¢ stowa-
rzyszen do balu karnawatowego

i zawodow narciarskich MOIIB,

a wrzesniowy piknik srodowiska bu-
dowlanych musiat by¢ z uwagi na
brak wiekszego zainteresowania,
odwotany.

Ale poczatki wszystkiego, jak za-
wsze, sg trudne. Mamy nadzieje, ze
nasze dalsze wysitki przyniosg lep-
sze efekty i bedziemy potrafili
wspolnie dyskutowac zarowno na
szkoleniach i konferencjach na te-
maty zawodowe, jak i na stokach
narciarskich przy pieczonych kiet-
baskach, po ciezkich zmaganiach
z naturg - rowniez wtasna.

Na zakonczenie spotkania Zyg-
munt Rawicki przekazat uczestni-
kom spotkania zyczenia z okaz,ji
zblizajgcych sie Swigt Bozego Naro-
dzenia oraz Nowego Roku 2009.

GRAZYNA SKOPLAK
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O dobrej wspotpracy
na przysztosc

Spotkanie z przedstawicielami
administraciji architektoniczno-budowlanej

ak co roku, 26 listopada

2008 r. odbyto sie spotkanie

wiadz Matopolskiej Okrggo-
wej Izby Inzynier6w Budownictwa
w Krakowie z przedstawicielami
administracji architektoniczno-bu-
dowlanej z wojew6dztwa mato-
polskiego.

W spotkaniu udziat wzieli
cztonkowie Prezydium Rady MO-
IIB oraz przewodniczacy organéw
— Okregowej Komisji Kwalifikacyj-
nej, Okregowego Rzecznika Od-
powiedzialnosci Zawodowej (ko-
ordynator) i Okregowego Sgdu
Dyscyplinarnego, przedstawiciele
wydziatow architektoniczno — bu-
dowlanych starostw Matopolski
oraz Wydziatu Infrastruktury Mato-
polskiego Urzedu Wojewddzkiego
w Krakowie z jego dyrektorem
p. Elzbieta Gabrys.

Dr inz. Zygmunt Rawicki - prze-
wodniczacy Rady MOIIB - przed-
stawit zebranym najwazniejsze
wydarzenia, jakie odnotowata
MOIIB w ciagu mijajgcego roku,

a takze podziekowat wtadzom ad-
ministracyjno—budowlanym za
dobrg wspétprace i zgtaszanie do
Izby wszelkich nieprawidtowosci
zwigzanych z dziatalnoscig czton-
kow MOIIB.

Nastepnie przewodniczacy or-
ganéw MOIIB - Stanistaw Karcz-
marczyk - Okregowa Komisja
Kwalifikacyjna, Stanistaw Abraha-
mowicz — Okregowy Rzecznik
Odpowiedzialnosci Zawodowej
i Zbigniew Domostawski — Okre-
gowy Sad Dyscyplinarny - poin-
formowali zebranych o dziata-
niach prowadzonych w biezgcym
roku przez ich organy: egzaminy
na uprawnienia budowlane, spo-

rzgdzanie pisemnych interpretaciji
z zakresu posiadanych upraw-
nien, prowadzenie postepowan
i wydawanie orzeczen dyscypli-
narnych i w sprawie odpowie-
dzialnosci zawodowej, a takze
stanowisko MOIIB w sprawie opi-
niowania kandydatéw na biegtych
sgdowych.

W dyskusji przedstawiciele ad-
ministracji architektoniczno—bu-
dowlanej wskazywali miedzy inny-

mi na powtarzajgce sie w dalszym
ciggu nieprawidtowosci w projek-
tach budowlanych, niejednoznacz-
nosci lub wrecz braki w aktach
prawnych i innych przepisach bu-
dowlanych utrudniajgce sprawne

i terminowe wydawanie decyzji ad-
ministracyjnych.

W podsumowaniu, uczestnicy
spotkania pozytywnie ocenili wza-
jemng wspotprace w mijajgcym
2008 roku oraz jednomys$inie
stwierdzili, ze tego typu spotkania
nalezy w przysztosci kontynuo-
wac z korzyscig dla obu stron.

JERZY OPROCHA
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Na koniec roku

Zebranie Rady
Matopolskiej Okregowej
lzby Inzynierow Budownictwa

- Z. Rawicki przedstawit termi-
narz spotkan Prezydium i Rady
MOIIB w | potroczu 2008 r.

- Z. Rawicki zaproponowat zor-

ganizowanie corocznego kon-

kursu ,Inzynier Matopolski”,
celem ktérego bytoby nagra-
dzanie inzynierow cztonkéw

MOIIB w zakresie projektowa-

nia i kierowania budowami w

branzy konstrukcyjno—-budow-

lanej, elektrycznej i sanitarne;.

Z. Rawicki omowit sprawe

0sob, ktére mogg sporzgdzac

Swiadectwa charakterystyki

energetycznej budynku. Za-

proponowat zorganizowanie
seminarium szkoleniowego
potgczonego z warsztatami dla

Xll zebraniu Rady MOIIB, * Omowienie spraw finansowych cztonkow organéw MOIIB.
VV ktére odbyto sig 18 grud- (M. Boryczko): W drugiej czesci spotkania ze-
nia 2008 roku, udziat wzig- - realizacja budzetu MOIIB za 11 brani wraz z zaproszonymi gosc¢-
li jej cztonkowie, przewodniczacy: miesiecy 2008 roku, mi ztozyli sobie wzajemne zycze-
Okregowej Komisji Rewizyjnej, - projekt prowizorium budzetu nia $wigteczno-noworoczne.
Okregowego Sadu Dyscyplinarne- MOIIB na pierwsze potrocze ZYGMUNT RAWICKI
go i Okregowej Komisji Kwalifika- 2008 roku,
cyjnej, Okregowy Rzecznik Odpo- * Przyjecie uchwat w sprawach:
wiedzialno$ci Zawodowej (koordy- - pomocy finansowej dla czton-
nator), cztonkowie MOIIB we wia- kow MOIIB,
dzach krajowych PIIB oraz prze- - czesciowego zwrotu kosztéw
wodniczacy Zespotéw Problemo- szkolenia i udziatu w konferen-
wych. cji cztonkéw MOIIB,
- zmiany w regulaminie zasad
Porzagdek zebrania obejmowat: dofinansowania szkoleh.
* Przyjecie protokotu nr Xl z zebra- <« Sprawy biezgce i wolne wnioski:
nia Rady 3 pazdziernika 2008 r., - R. Zakowski przypomniat o
* Wreczenie Honorowych Odznak terminie Il Balu Karnawatowe-
PIIB dla cztonkéw MOIIB, go dla cztonkow MOIIB, ktory
* Informacje na temat biezgcej odbedzie sie w Hotelu Euro-
dziatalnosci MOIIB od 3 paz- pejskim 13 lutego 2009 r.
dziernika 2008 r. (G. Skoplak), - A. Knapik poinformowat o sta-
e Zatwierdzenie uchwat podjetych nie przygotowan do Il Zawo-
przez Prezydium MOIIB w doéw Narciarskich (Slalomu)
dniach 29 pazdziernika i 25 lis- Cztonkow MOIIB, ktére zapla-
topada 2008 r. (G. Skoplak), nowano na 31 stycznia 2009 r.
* Informacja na temat XII sesji eg- na stokach osrodka
zaminOw na uprawnienia budow- Czorsztyn-Ski w Kluszkow-

lane (St. Karczmarczyk), cach,
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Honorowe Odznaki PIIB
dla dziataczy matopolskich

czasie Xll zebrania Rady Odznaki otrzymali Kolezanki
VV MOIIB 18 grudnia 2008 i Koledzy:

roku wrgczono Srebrne Irena Bobulska — Pacek,
Honorowe Odznaki PIIB dziataczom Anna Bryksy,
naszej Matopolskiej Izby Inzynierow Janusz Cieslinski,
Budownictwa, ktérzy brali udziat Witodzimierz Drzyzdzyk.
w pracach Komitetu Organizacyjne- Stanistaw Karczmarczyk,
go Izby, a takze od poczatku istnie- Jerzy Oprocha,
nia pracujg w jej réznych struktu- Stefan Poptawski,
rach. Odznaczenia wreczali Zby- Leszek Reguta,
staw Katkowski — wiceprzewodni- Tadeusz Sutkowski.
czacy PIIBi Zygmunt Rawicki — Wyrdznionym serdecznie gratulu-
przewodniczacy MOIIB. jemy!

MOIIB
W liczbach

Wedtug stanu na 31 stycznia
2009 roku w naszej Matopolskiej
Okregowej Izbie Inzynierow Bu-
downictwa zarejestrowanych byto
13621 os6b w tym: 9915 czyn-
nych cztonkow, 646 cztonkow,
ktérzy zostali zawieszeni na wtas-
ng prosbe lub z powodu nieopta-
cenia sktadek cztonkowskich po-
nad 6 miesiecy, 2844 skreslonych
cztonkéw i 216 kandydatéw na
cztonkow.

Podziat wedtug branz byt nastepu-
jacy:

konstrukcyjno — budowlana (BO) —
7515 - 56,06 proc.,

mostowa (BM) — 158 - 1,18 proc.,
drogowa (BD) — 725 - 5,41 proc.,
instalacji sanitarnych (IS) — 2380-

17,75 proc.,
instalacji elektrycznych (IE) - 2092
-15,61 proc.,
wodno — melioracyjna (WM) - 347
- 2,59 proc.,

kolejowa (BK) - 136 - 1,01 proc.,

telekomunikacyjna (BT) — 47 - 0,35

proc.,

wyburzeniowa (BW) - 5 - 0,04 proc..
ZYGMUNT RAWICKI
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Kto moze

potwierdzac praktyki?

Osoby, ktore nawet posiadajg stosowne uprawnienia,
ale nie petnity formalnie funkcji kierownika na budowie,
na ktorej odbywata sie praktyka, poswiadczatyby nieprawde

olejny numer

biuletynu uka-

zuje sie po 12.
sesji egzaminacyjnej
na uprawnienia bu-
dowlane, organizo-
wanej przez nasz
samorzad zawodo-
wy. Wyniki tych eg-
zaminOw zamiesz-
czamy zawsze jako
jedng z biezacych
informacji dwumie-
siecznika ,Budowla-
ni”, mimo ze doty-
czy kandydatow na
cztonkéw naszej
Izby, a nie przeciet-
nego adresata tych
materiatoéw.

Stanistaw
Karczmarczyk

Egzamin i proces kwalifikacji bu-
dzg w naszym Srodowisku zawo-
dowym spore emocje i w tej sytua-
cji mozna te informacje traktowac
na podobnych zasadach, jak za-
mieszczanie biezgcych wynikéw
zawodow sportowych — interesujg
nie tylko uczestnikow tych zdarzen
i nie tylko grono ich kibicow.

Przebieg ostatniej sesji egzami-
nacyjnej byt rowniez przedmiotem
analizy na posiedzeniu Krajowej
Komisji Kwalifikacyjnej i przewod-
niczgcych OKK 29 i 30 stycznia
2009 r. w Jadwisinie k. Warszawy.
Jednym z czesto powtarzajgcych
sie problemow sg sygnalizowane
z wielu zrodet przypadki niewtasci-
wego potwierdzania praktyki przez
opiekunow tych praktyk. Przepisy
mowig jednoznacznie, ze potwier-
dzania praktyki na budowie moga
dokonywac tylko kierownicy bu-
dow lub kierownicy robot. Potwier-

dzanie praktyki przez osoby, ktore
nawet posiadajg stosowne upraw-
nienia, ale nie petnity formalnie
funkcji kierownika na budowie, na
ktorej odbywata sie praktyka, jest
poswiadczeniem nieprawdy.

Z tego moga wynikac¢ konsekwen-
cje w postaci odpowiedzialnosci
zawodowej i karnej, a dla kandyda-
ta do uprawnien skutkowatoby to
uniewaznieniem decyzji uprawnien
budowlanych. Zdajemy sobie spra-
we, ze w obecnych warunkach
trudno jest mtodym absolwentom
uzyskac zatrudnienie, ktére daje
szanse zdobycia praktyki na budo-
wie w sposbdb zgodny z obowigzu-
jacymi przepisami. Stad tez wynika
wniosek dla przysztych opiekunow
— informujcie swoich praktykantow
o zakresie swoich uprawnien

i w zwigzku z tym o mozliwosci for-
malnego potwierdzania praktyki.
Nie moga potwierdzac praktyki in-
spektorzy nadzoru inwestorskiego.

MOIIB — WYDARZENIA

Drugim interesujgcym tematem
obrad w Jadwisinie byty zagadnie-
nia ustug transgranicznych $wiad-
czonych przez inzynierow budow-
nictwa réznych specjalnosci. Pro-
blem ten jest w chwili obecnej
przedmiotem dyskusiji i w najbliz-
szym czasie nalezy sie spodziewac
uchwalenia odpowiednich doku-
mentow przez Krajowg Rade. Wte-
dy tez poinformujemy o szczego6-
fach tej formy wspotpracy miedzy-
narodowe;.

STANISLAW KARCZMARCZYK

Wyniki egzaminow
na uprawnienia budowlane
w drugiej sesji egzaminacyjnej 2008 roku.

Liczba
. 2 Liczba os6b 0s6b .
. 2 LIe 1 TS0, ktore zdaly’ ktore I
Specjalnosé: ktore przystapity egzamin zdaly pozytywny
R pisemny egzamin )
ustny
architektoniczna 2 2 2 100%
konstrukcyjno- 122 + 1(ustny)= | 107 + 1(ustny)=
budowlana 123 108 104 85%
drogowa 29 + 3(ustny)= 32 | 27 + 3(ustny)= 30 25 78%
mostowa 14 14 14 100%
kolejowa 6 6 6 100%
elektryczna 20 18 17 85%
. 32 + 12(ustny)= 30 +
sanitarna 44 12(ustnych)= 42 32 73%
telekomunikacyjna 1 0 0 0%
. 226 + 204 +
Suma ITsesia | 16(ustnych)=242 | 16(ustnych)=220 | 290 83%




Slalom inzynieréw

128 zawodnikow scigato sie

na trasach narciarskich w Kluszkowcach

rugie zawody w narciarstwie al-
D pejskim o Puchar Przewodniczg-

cego MOIIB s3 juz za nami. 31
stycznia 2009 r., zgodnie z zaprosze-
niem, na stokach géry Wdzar w Klusz-
kowcach rozegrano konkurencje slalom
gigant. Wszystko odbyto sig jak w zawo-
dach o Puchar Swiata, . z pomiarem
elektronicznym przejazddéw, nagtosnie-
niem trasy i, niestety, dyskwalifikacjami
w przypadku ominigcia bramki.

Pierwsi zawodnicy rozpoczeli dzieh
juz o0 6smej rano, aby przygotowac sie
do zawodow. Kazdy, kto zdgzyt, miat
okazje przejechac kilka razy trase trenin-
gowa, przeznaczong tylko dla uczestni-
kéw zawodow. Po treningu ustawienie
bramek zostato zmienione i po ogladnie-
ciu trasy o 12.30 rozpoczety sie zawody.

W tym roku do zawodow zgtosito
sie az 128 0sob, w tym 35 osob towa-
rzyszacych cztonkom MOIIB (15 pan

HLUSZKOWCE

TIKLUSZKOWCE.

i 20 pandw). Byt to znaczacy wzrost
w stosunku do roku ubiegtego, kiedy
to startowaty fgcznie 43 osoby.
Zgodnie z regulaminem, zawodni-
kow — cztonkéw MOIIB, podzielono
na grupy wiekowe, z wyjgtkiem na-
szych pan, ktore pojechaty w jednej
grupie. Mezczyzni wystartowali
w czterech grupach wiekowych:
- grupal - 56 latiwiecej,
- grupall - 46-55 lat,
- grupalll - 36 - 45 lat,
- grupalV -18 -35lat.
Natomiast uczestnikow zawoddw
niezrzeszonych w MOIIB, a towarzy-

CZE ONKOWIE MOIIB

miejsce Kobiety Grupa | Grupa |l Grupa Il Grupa IV
1 Boryczko Kaczmarczyk Krol Czerluncza- Karolak Jacek
Matgorzata Andrzej Wiestaw kiewicz Piotr
Manna Niedzielski A= q A
2 Matgorzata Ryszard Mucha Wojciech Jaworski Marek Klimczak Pawet
3 Ziemba Elzbieta Dziubla Stanistaw Siudut Wiestaw Lorenc Zbigniew Sagsiadek Tomasz
OSOBY TOWARZYSZACE
miejsce Kobiety Mezczyzni
1 Krél Martyna Niedzielski Mirostaw
2 Karolak Magdalena Mucha Wiktor
3 Polaczek Justyna Klimczak tukasz
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tylko na dwie grupy — pan i panow.
Kazdy z uczestnikébw mogt przejechac
trase slalomu giganta dwa razy, z kt6-
rych to przejazdow wybierano lepszy
wynik. Zawodnicy dopingowani przez
liczng publicznos¢ zaprezentowali wy-
soki poziom rywalizacji sportowej,
a co najwazniejsze zawody odbyty sie
w serdecznej atmosferze. Nikt tez na
szczescie nie odniost zadnej kontuzji,
chociaz wszyscy uczestnicy zostali
ubezpieczeni przez Hanze Brokers.
Dopisata nam réwniez pogoda - byt
lekki mroz, troche prészyt Snieg, a na-
wet od czasu do czasu probowato sie
wytoni¢ zza chmur stonce.

Po zakonczonej rywalizacji prze-
wodniczacy MOIIB Zygmunt Rawicki
i Mirostaw Boryczko wreczyli puchary
i medale dla najlepszych trzech oséb
w kazdej grupie. Natomiast wszyscy
uczestnicy zawodow otrzymali dyplo-
my, a najmtodsi dodatkowo stodycze.

Zdobywcy trzech pierwszych
miejsc w poszczegolnych grupach
podano obok w tabeli. Spotkanie za-
konczyto sie wspolnymi rozmowami
przy herbacie i kietbasce z grila oraz
~grzancu”, ktéry zafundowat wszyst-
kim petnoletnim uczestnikom zawo-
dow sponsor Firma SIMPLE - syste-
my informatyczne.

Dziekujgc wszystkim za udziat
w zawodach, zapraszamy zaintereso-
wanych sportowg rywalizacjg i inte-
gracjg naszego srodowiska budowla-
nego, na trzecig edycje zawodow
o Puchar Przewodniczacego MOIIB
juz zarok w2010 .

ADAM KNAPIK
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BHP w teorii
| w praktyce

23 i 24 stycznia br. w Zakopa-
nem odbyto sie obowigzkowe
szkolenie wszystkich pracowni-
kéw biura Matopolskiej OIIB z za-
kresu bezpieczenstwa i higieny
pracy , a takze ochrony przeciw-
pozarowe;.

W czesci teoretycznej prowa-
dzgcy szkolenie mgr inz. Marek
Batuszek zapoznat uczestnikow
z aktualne obowigzujgcymi prze-
pisami bhp ze szczego6lnym
uwzglednieniem specyfiki pracy
0s0b zajmujgcych stanowiska
urzednicze i obstugujgce wszel-
kiego rodzaju urzgdzenia biuro-
we. Pod koniec tej czesci szkole-
nia pracownicy zweryfikowali
Swojg wiedze, piszgc test kon-
trolny.

Nastepnie odbyly sie zajecia
praktyczne (pod nadzorem oséb
do tego uprawnionych), ktére
miaty na celu przeszkolenie kaz-
dego z uczestnikdw szkolenia
w zakresie postugiwania sie pod-
recznym sprzetem gasniczym
znajdujgcym sie w biurze Izby.

WOJCIECH JASTRZEBSKI
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Zmieniony regulamin

Zasady dofinansowania cztonkow MOIIB w roznych
formach doksztatcania oraz refundaciji kosztow
przejazdu i zakupu wydawnictw

onizej przedstawiamy zmie-
niony regulamin zasad dofi-
nansowania uczestnictwa
cztonkéw MOIIB w r6znych formach
doksztatcania zawodowego, ktory
zostat zatwierdzony uchwatg
Nr 67/R/2008 Rady Matopolskiej
OIIB w Krakowie w dniu
18.12.2008 r. Zasady te obowigzujg
od 1.01.2009 roku.

Majac na wzgledzie wnikajacy
z artykutu 8 Ustawy z dnia
15.12.2000 r. 0 samorzgdach zawo-
dowych architektdw, inzynierow bu-
downictwa oraz urbanistow, obo-
wigzek wspotdziatania w doskonale-
niu kwalifikacji zawodowych oraz
prawo cztonkow lzby do korzystania
z pomocy w zakresie podnoszenia
kwalifikacji zawodowych oraz prawo
cztonkow Izby do korzystania z po-
mocy w zakresie podnoszenia kwa-
lifikacji zawodowych okreslone
w par. 16 Statutu PIIB, ustala sie na-
stepujgce zasady dofinansowania
indywidualnego uczestnictwa czton-
kow Matopolskiej OlIB w imprezach
naukowo-technicznych organizo-
wanych przez SNT lub innych orga-
nizatorow oraz refundacji poniesio-
nych przez cztonkéw Matopolskiej
OIIB kosztow zakupu wydawnictw
doskonalgcych kwalifikacje zawo-
dowe:

Kazdy z cztonkdw Matopolskiej
OIIB ma prawo wystepowania co-
rocznie o dofinansowanie indywi-
dualnego uczestnictwa w impre-
zach naukowo—-technicznych obej-
mujgcych: konferencje, sympozja,
seminaria, kursy, studia uzupetniaja-
ce i wycieczki naukowo-techniczne
oraz zwrot kosztu zakupow poradni-
kéw, programow komputerowych,
publikacji i norm doskonalgcych
kwalifikacje.

W przypadku potwierdzonego
uczestnictwa w imprezie naukowo-

technicznej organizowanej nieod-
ptatnie poza miejscem zamieszka-
nia cztonka lzby, refundacji podle-
gajg koszty przejazdu.

Czionek Matopolskiej OlIB moze
w danym roku kalendarzowym wy-
stgpi¢ wielokrotnie o dofinansowa-
nie uczestnictwa, zwrot kosztow
przejazdu lub kosztow zakupu, jed-
nak tagczna kwota dofinansowania
nie moze przekroczy¢ 300,00 PLN
brutto.

Warunkiem dofinansowania jest
ztozenie odpowiedniego wniosku
(Zatgcznik nr 1, Zatgcznik nr 2 lub
Zatgcznik nr 3) wraz z imiennym do-
wodem wptaty, biletami Srodkow
komunikacji lub fakture imienng po-
Swiadczonymi wtasnorecznym pod-
pisem w biurze Matopolskiej OlIB
przez osobe zainteresowang.

Ztozone wnioski o dofinansowa-
nie, zwrot kosztéw przejazdu lub
kosztow zakupu rozpatruje Zespot
Problemowy ds. Szkolenia i Statego
Doksztatcania, ktéry je opiniuje na
swoim najblizszym posiedzeniu,

w ramach rocznego limitu przydzie-
lonego przez Rade Matopolskiej
OIlIB. Opinie o przyznaniu dofinan-
sowania lub zwrocie kosztow zaku-
pu podejmowane sg zwyktg wiek-
szoscig gtosdw w gtosowaniu jaw-
nym cztonkow Zespotu.

Ostateczng decyzje o przyznaniu
dofinansowania, zwrocie kosztow
przejazdu lub kosztow zakupu po-
dejmuje Prezydium lub Rada Mato-
polskiej OlIB.

Przyznane srodki finansowe prze-
kazywane sg na konto bankowe
osoby wnioskujgcej, wskazane we
whniosku.

Rejestr przyznanych i przekaza-
nych dofinansowan prowadzi biuro
Matopolskiej OlIB w Krakowie.



Gratulacje dla Jubilata

Jubileusz 60-lecia Matopolskiego Oddziatu

Polskiego Zwigzku Inzynierow i Technikow Budownictwa

2008 roku Matopolski Od-
dziat PZITB obchodzit 60.
rocznice swego powsta-
nia. Z tej okazji 15 grudnia 2008 r.
odbyto si¢ w ,,Domu Technika”,
przy ulicy Straszewskiego 28
w Krakowie, uroczyste zebranie
Zarzadu Oddziatu.

Miejsce zebrania nie byto przy-
padkowe, gdyz w ,Domu Techni-
ka” biura Oddziatu majg swojg sie-
dzibe juz od maja 1951 roku. W ze-
braniu poza cztonkami Zarzadu,
Komisji Rewizyjnej oraz Sgdu Kole-
zenskiego uczestniczyli zaproszeni
goscie w tym miedzy innymi:

— mgr inz. Wiktor Piwkowski -
przewodniczacy PZITB;

— prof. dr hab. inz. Kazimierz Fur-
tak - rektor Politechniki Krakow-
skiej;

— dr inz. Zygmunt Rawicki - prze-
wodniczacy Matopolskiej Izby
Inzynieréw Budownictwa, wice-
przewodniczgcy Zarzgdu Giow-
nego PZITB;

— dr hab. inz. Tadeusz Tatara,
prof. PK - dziekan Wydziatu In-
zynierii Lagdowej Politechniki
Krakowskiej;

— prof. dr hab. inz. Piotr Czaja -
dziekan Wydziatu Goérnictwa
i Geoinzynierii AGH;

— dr inz. Stefan Pyrak - redaktor
naczelny ,Inzynierii i Budownict-
wa’;

— mgr inz. Matgorzata Boryczko -
dyrektor Powiatowego Inspekto-
ratu Nadzoru Budowlanego;

— mgr inz. Mieczystaw Piotrowski -
przewodniczgcy Rady Konsulta-
cyjnej Klubu Prezesow PZITB
Polski Potudniowe;j.

W zebraniu uczestniczyli row-
niez przewodniczacy Oddziatu Ma-
topolskiego PZITB w poprzednich
kadencjach:

— mgr inz. Mieczystaw Dziadko-
wiec — przewodniczgcy w 4 ko-
lejnych kadencjach w latach
1970-1980, Honorowy Przewod-
niczagcy Oddziatu od 1982 roku,
Cztonek Honorowy PZITB od
1984 roku;

— prof. dr hab. inz. Kazimierz Fla-
ga - przewodniczacy w kaden-
cji 1981-1983, Cztonek Honoro-
wy PZITB od 1996 roku;

— prof. dr hab. inz. prof. Janusz
Kawecki - przewodniczacy w ka-
dencji 1984-1986, Cztonek Ho-
norowy PZITB od 2002 roku;

— mgr inz. Janina Wojtowicz —
przewodniczgca w kadencji
1993-1995;

— dr inz. Zygmut Rawicki — prze-
wodniczgcy w 2 kadencjach
w latach 1996-2001, Cztonek
Honorowy PZITB od 2005 roku;

— dr inz. Wojciech Bilinski — prze-
wodniczacy w latach 2002-2006.

oraz dwaj przewodniczgcy Od-
dziatu PZITB w Nowej Hucie, kto-
ry dziatat w latach 1953-1976:

— mgr inz. Tadeusz Zerebecki —
przewodniczgcy w latach 1970-
1974;
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— mgr inz. Henryk Gasiorowki —
przewodniczgcy w latach 1975-
1976.

Zebranie otworzyt, witajac przy-
bytych, dr inz. Marian Ptachecki -
przewodniczacy Zarzadu Oddziatu.
Dr inz. Stefan Pyrak zaprezentowat
specjalny ,zeszyt krakowski”
nr 12/2008 miesiecznika ,Inzynie-
ria i Budownictwo” opracowany
z okazji obchodzonego jubileuszu
60-lecia przez Matopolski Oddziat
PZITB wspodlnie z Wydziatem Inzy-
nierii Lagdowej Politechniki Krakow-
skiej. Ztozyt podzigekowania za wie-
loletnig wspotprace z Oddziatem
Matopolskim PZITB i z Wydziatem
Inzynierii Lgdowej Politechniki Kra-
kowskiej, zyczgc jednoczesnie
sukcesow w dalszej dziatalnosci.

W nastepnym punkcie spotka-
nia, nazwanym przez organizato-
réw: ,60 minut o 60 latach PZITB”,
sekretarz Zarzagdu Oddziatu
mgr inz. Pawet Krzysztofowicz
przedstawit w zarysie historie po-
wstania i dziatalnosci Oddziatu Ma-
topolskiego PZITB, a dziekan WIL
PK prof. Tadeusz Tatara przedsta-

Dokoriczenie na str. 24
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Dokonczenie ze str. 23

wit wktad Matopolskiego Oddziatu
PZITB dla rozwoju nauki, koncen-
trujac sie szczegodlnie na dokona-
niach Komisji Nauki dziatajgcej
przy Oddziale od 1958 roku. Uzu-
petnieniem wczesniejszych wystg-
pien byty osobiste refleksje, doty-
czace niektorych faktéw z historii
Oddziatu, ktérymi podzielit sie
mgr inz. Mieczystaw Dziadkowiec.

W kolejnym punkcie zebrania
gtos zabrali goscie przekazujgc
adresy i zyczenia okolicznosciowe
dla Oddziatu.

Uczestnicy zebrania uczcili
chwilg ciszy pamie¢ zmartych Ko-
lezanek i Kolegow, ktorzy wniesli
swoj wktad w szesdcédziesieciolet-
nig dziatalno$¢ Stowarzyszenia.

Na zakonczenie zebrania Hono-
rowy Przewodniczacy Oddziatu
mgr inz. M. Dziadkowiec ztozyt
uczestnikom zyczenia $wigteczno-
noworoczne.

Zarys powstania
i 60-letniej dziatalnosci
Matopolskiego Oddziatu
PZITB w Krakowie

Krakowski Oddziat PZITB po-
wstat 10 maja 1948 r. z potgcze-
nia czterech organizacji: Oddziatu
Krakowskiego Polskiego Zwigzku
Inzynieréw Budowlanych, Oddzia-
tu Krakowskiego Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Budow-
nictwa, Zwigzku Budowlanych
i Kierownikéw Budowy oraz od-
dziatu Sekcji Budowlanej Zwigzku
Zawodowego Pracownikow Tech-
nicznych.

Poza wyzej wymienionymi orga-
nizacjami przy utworzeniu Kra-
kowskiego Oddziatu PZITB
uczestniczyli réwniez indywidualni
cztonkowie SARP oraz innych sto-
warzyszen. 28 maja 1948 r. ukon-
stytuowat sie Zarzad Oddziatu.
Pierwszym przewodniczgcym Od-

dziatu zostat prof. Czestaw Bora-
tynski.

Od samego poczgtku oddziat
krakowski prowadzit swojg dziatal-
nos¢ na terenie catego regionu.
Juz w 1950 roku powstato koto te-
renowe w Zakopanem, a w 1951
roku koto terenowe w Tarnowie.

W pazdzierniku 1953 roku po-
wstat w Nowej Hucie odrebny od-
dziat PZITB. Byto to podyktowane
specjalng ranga, jakg dwczesne
wtadze nadaty budowie kombina-
tu i przylegtego miasta. Oddziat
ten dziatat niezaleznie do roku
1976, kiedy to 31 czerwca nastg-
pito potgczenie z Oddziatem Kra-
kowskim.

W 2007 roku zostata zmieniona
nazwa oddziatu na Matopolski Od-
dziat PZITB w Krakowie.

Obecnie odnotowujemy juz 29.
kadencje. Na Walnym Zgromadze-
niu Delegatéw, ktore odbyto sie
23 lutego 2008 r., przewodniczg-
cym Zarzadu Oddziatu zostat wy-
brany dr inz. Marian Ptachecki.

Przez minione 60 lat zmieniata
sie liczba cztonkow Oddziatu,
osiggajac pod koniec lat 80.
ubiegtego wieku prawie 3500
0so6b (rys. 1).
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Przemiany gospodarcze ostat-
nich lat doprowadzity do likwidacji
wielu duzych biur projektowych
i przedsiebiorstw budowlanych.
Nastepstwem tego byto znaczne
zmniejszenie sie liczby cztonkow
i kot zaktadowych. Obecnie w Od-
dziale jest ponad 400 cztonkéw
i 12 kot. Najaktywniejszym jest
najwieksze — Koto Grodzkie, sku-
piajgce osoby z réznych srodo-
wisk i firm zwigzanych z budow-
nictwem, ktére liczy ponad 150
cztonkéw. Do wiekszych nalezy
zaliczy¢ takze: Koto Politechniki
Krakowskiej, Koto Terenowe w Tar-
nowie, Koto Terenowe w Nowym
Saczu, Koto Terenowe w Zakopa-
nem oraz Koto Senioréw, ktére ob-
chodzito w 2008 roku jubileusz 30-
lecia.

Realizujgc cele zawarte w statu-
cie PZITB szczeg06lng role Oddziat
Matopolski przyktadat do dziatal-
nosci szkoleniowej i podnoszenia
kwalifikacji kadry technicznej. Juz
w 1950 roku zostat zorganizowany
kurs na uprawnienia budowlane
dla kandydatow na stopien inzy-
niera. Aktualnie Oddziat rowniez
prowadzi kursy przygotowujgce
kandydatéw do egzaminu na
uprawnienia budowlane. Prowa-



dzeniem dziatalnosci szkoleniowej
zajmuje sie gtownie Centrum
Ustug Techniczno-Organizacyj-
nych Budownictwa (CUTOB), ist-
niejgce przy Matopolskim Oddzia-
le PZITB od 1984 roku. Prowadzo-
ne sg szkolenia i seminaria dla
kadry technicznej z zakresu pro-
jektowania, wykonawstwa, Prawa
budowlanego. Znaczna czes¢
szkolen prowadzona jest przy
wspotpracy z powstatg w 2002
roku Matopolskg Okregowa Izbg
Inzynieréw Budownictwa w Krako-
wie.

Oddziat Matopolski PZITB byt
organizatorem lub wspotorganiza-
torem wielu konferencji naukowo-
technicznych o charakterze ogél-
nopolskim. Najwazniejszg z nich
sg coroczne Warsztaty Pracy Pro-
jektanta Konstrukcji odbywajgce
sie z inicjatywy Oddziatu od 1986
roku. Konferencja ta organizowa-
na jest przy wspotpracy oddziatéw
PZITB w Bielsku-Biatej, Gliwicach,
Katowicach i Krakowie.

Podkreslajac role dziatalnosci
szkoleniowej, nalezy zwroci¢ uwa-
ge na $cistg wspotprace Matopol-
skiego Oddziatu PZITB ze $rodo-
wiskiem naukowym, a zwtaszcza
z Politechnikg Krakowska. Pra-
cownicy naukowi Politechniki Kra-
kowskiej aktywnie wigczali sie
w prace spoteczng na rzecz Sto-
warzyszenia, znaczgco wptywajgc
na jego rozwoj oraz wysokg pozy-
cje. O ich roli w dziatalnosci Od-
dziatu swiadczy fakt, ze na 20
przewodniczgcych zarzgdu w 29
kadencjach, az 12 wywodzito sie
ze srodowiska akademickiego.

0Od 1962 roku przy krakowskim
Oddziale PZITB dziatat Zespot
Rzeczoznawcow, przeksztatcony
w 1984 roku we wspomniany juz
CUTOB. W ramach dziatalnosci
rzeczoznawcow zostato wykona-
ne wiele opracowan — ekspertyz,
orzeczen i opinii technicznych,
projektéw oraz wycen nierucho-
mosci. W latach 60. i 70. ubieg-
tego wieku wiele opracowan wy-
konano spotecznie na rzecz mias-
ta Krakowa i regionu. Warto tu

Dokonczenie na str. 26
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Przewodniczgcy Oddziatu
W poszczegolnych kadencjach

Nr Kadencja Przewodniczgcy Oddziatu PZITB

w Krakowie w Nowej Hucie

| 1948 - 1949 Kol. Czestaw Boratyriski

Il 1950 Kol. Ryszard Wegedis

[} 1951 Kol. Mieczystaw Sliwinski

v 1952 Kol. Mieczystaw Sliwinski

\'/ 1953 Kol. Jan Watorski Kol. Piotr Baranowski
Vi 1954 Kol. Jan Watorski Kol. Piotr Baranowski
Vil 1955 Kol. Eugeniusz Leski Kol. Tadeusz Kura

VIl | 1956 — 1957 Kol. Tadeusz Sekulski

Kol. Roman Komiszke
Kol. Roman Komiszke
Kol. Bolestaw Dziekiewicz
Kol. Bolestaw Dziekiewicz
Kol. Bolestaw Dziekiewicz
Kol. Bolestaw Dziekiewicz
Kol. Bolestaw Dziekiewicz
Kol. Tadeusz Jedrzejczyk
Kol. Tadeusz Zerebecki
Kol. Tadeusz Zerebecki
Kol. Henryk Gasiorowski

Kol. Eugeniusz Leski

IX 1958 Kol. Mieczystaw Rydlewski
X |1959-1960 | Kol. Bogustaw Maliszewski
Xl 1961 Kol. Wiadystaw Wilk
Xl | 1962 - 1963 Kol. Wiadystaw Wilk
Xl | 1964 - 1965 Kol. Mieczystaw Rydlewski
XIV | 1966 - 1967 Kol. Tadeusz Kantarek
XV | 1968 - 1969 Kol. Bronistaw Kopyciriski
XVI 1970 - 1971 | Kol. Mieczystaw Dziadkowiec
XVIl | 1972 - 1974 | Kol. Mieczystaw Dziadkowiec
XVIll | 1975 - 1977 | Kol. Mieczystaw Dziadkowiec
XIX | 1978 - 1980 | Kol. Mieczystaw Dziadkowiec
XX | 1981 - 1983 Kol. Kazimierz Flaga
XXI | 1984 - 1986 Kol. Janusz Kawecki
XXII | 1987 - 1989 Kol. Marian Sala
XX | 1990 - 1992 Kol. Andrzej Flaga
XXIV | 1993 - 1995 Kol. Janina Wéjtowicz
XXV | 1996 - 1998 Kol. Zygmunt Rawicki
XXVI | 1999 - 2001 Kol. Zygmunt Rawicki
XXVII | 2002 - 2004 Kol. Wojciech Biliriski

XXVIIl | 2005 - 2007 Kol. Wojciech Biliriski
Kol. Jan Janik

Kol. Marian Palchecki

XXIX | 2008 - 2010

Rys. 1. Wykres liczby cztonkow Oddziatu
W poszczegolnych latach

O w Nowe) Huow
] Oaana w Kraonio
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Gratulacje dla Jubilata

Dokonczenie ze str. 25

wspomnie¢ na przyktad wykona-
nie, na poczatku lat siedemdzie-
sigtych, okoto 480 opracowan za-
wierajgcych ocene stanu technicz-
nego budynkoéw, znajdujacych sie
na terenie Srodmiescia i Kazimie-
rza, o wartosci szacunkowej 1,5
min ztotych. Przedstawiciele Od-
dziatu uczestniczyli takze w pra-
cach zespotéw opiniujgcych pla-
nowane i realizowane inwestycje
miejskie w zakresie doradztwa
technicznego.

Podczas szesc¢dziesiecioletniej
dziatalnosci Oddziat Matopolski
ustanowit i przyznawat nagrody
honorujgce dokonania w zakresie
budownictwa i dziatalnosci nauko-
wej. Od 1961 roku przyznawane sg
honorowe wyrdznienia tzw. Statu-
etki za dokonania w dziedzinie
nauki, projektowania, wykonaw-
stwa i dziatalnosci stowarzyszenio-
wej. Od 1972 roku Oddziat przy-
znaje nagrode im. prof. lzydora
Stelli-Sawickiego dla autorow wy-
rézniajgcych sie prac dyplomo-
wych z dziedziny budownictwa
wykonanych w Politechnice Kra-
kowskiej. Z inicjatywy Matopolskie-
go Oddziatu PZITB zostat ustano-
wiony w czerwcu 2005, uchwatg XL
Krajowego Zjazdu Delegatow

PZITB, medal im. prof. Romana
Ciesielskiego. Jego laureatami sa:
prof. dr hab. inz. J. Kawecki,
drinz. S. Pyrak oraz

prof. dr inz. S. Kajfasz.

Matopolski Oddziat PZITB od
roku 1995 przyznaje rekomendacje
dla rzetelnych i wyrdézniajgcych sie
firm zwigzanych z budownictwem.

Oddziat Matopolski i jego czton-
kowie aktywnie uczestniczg w pra-
cach na rzecz catego stowarzysze-
nia PZITB. Trzykrotnie Oddziat po-
dejmowat sie organizacji Krajo-

WARTE ODNOTOWANIA

wych Zjazdéw Delegatéw PZITB,
w 1950, 1965 i w 2008 roku.

Cztonkowie Oddziatu wielokrot-
nie petnili rowniez wysokie funkcje
w centralnych wtadzach Stowarzy-
szenia, a w latach 1960-1964
prof. Jan Watorski byt przewodni-
czacym Zarzadu Gtownego PZITB.
W obecnej kadencji, ktéra rozpo-
czeta sie w czerwcu 2008 roku,
wiceprzewodniczgcym Zarzgdu
Gtownego po raz kolejny zostat
wybrany dr inz. Zygmunt Rawicki,
wiceprzewodniczgcg Gtownej Ko-
misji Rewizyjnej jest drinz. Irena
Bobulska-Pacek, a w pracach
Gtownego Sadu Kolezenskiego
bierze udziat mgr inz. Halina Pa-
sich.

Ograniczone tamy niniejszego
artykutu nie pozwalajg na petng
prezentacje wszystkich form dzia-
tania i osiggnie¢ Matopolskiego
Oddziatu PZITB w ciggu 60 lat jego
istnienia. Z koniecznosci zostaty
pominiete niektére aspekty dziatal-
nosci majace istotny wptyw na wy-
sokg pozycje i range Oddziatu
w Polsce.

MGR INZ. PAWEL KRZYSZTOFOWICZ
sekretarz Zarzadu
Matopolskiego Oddziatu PZITB




Miasto | rzeka ¢

Bilans mozliwosci i zagrozen, zyskow i strat wynikajgcych
z lokalizacji Krakowa nad brzegami Wisty
z dnia na dzien jest coraz korzystniejszy zardowno dla miasta,

jak tez dla samej rzeki.

uz w czasach
J srodkowego

Sredniowiecza,
a wiec w okresie od
X do Xill wieku, prio-
rytetowg kwestig dla
powstajgcych miast
byta ich lokalizacja
w poblizu rzeki, bo-
wiem stanowity wiel-
ki potencjat do ich
dalszego rozwoju.
Dzigki nim zapew-
niony byt ciagty do-
step do najwazniej-
szego czynnika utat-
wiajacego lub wrecz
umozliwiajgcego zy-
cie — do wody. Sg-
siedztwo rzeki
sprzyjato harmonij-
nemu rozwojowi
handlu i rzemiosta,
przetworczosci, po-
magato w zachowa-
niu czystosci.

Zbigniew Kot

Mieszkancy Stotecznego Miasta
Krakowa od stuleci czerpali korzy-
Sci z bliskosci Wisty, ktéra stworzy-
fa mozliwosci do powstania na tych
ziemiach silnego osrodka znanego
nie tylko w regionie, ale i na konty-
nencie. Nie ulega watpliwosci, iz
sukces ekonomiczny i kulturowy
miasta od wiekow byt ksztattowany
przez rzeke i jej wody.

Wista byta najstarszg arterig, po-
zwalajgcg na transport zboza, soli,
drewna budowlanego, produktow
drewnopochodnych itp. od $red-
niowiecza, az po okres utraty pan-
stwowosci Polski w koncu XVIII
wieku.

Pod koniec XIX wieku - dzieki
zegludze parowej - niektore odcin-

ki Wisty zaczety powraca¢ do funk-
cji waznej drogi transportowej.
Awangardowy projekt kanatu Du-
naj-Wista-Dniestr, ktérego pamiat-
kg sg m.in. bulwary wislane, jest
symbolem préby budowy srodko-
woeuropejskiego systemu komuni-
kaciji i transportu.

Na ostatnie dekady autonomii
galicyjskiej przypada okres rozwi-
jania zeglugi pasazerskiej oraz
ksztattowania wojennej flotylli wi-
Slanej, ktéra odegrata role w wal-
kach 1914 roku, zas w roku 1918
stata sie prakolebkg Polskiej Mary-
narki Wojennej.

Wista byta rowniez zrodtem za-
trudnienia dla znacznej czesci spo-
tecznosci Krakowa, Podgorza i ota-
czajgcych je wsi: flisakow, piaska-
rzy, a pozniej takze marynarzy
i maszynistow statkow wislanych.

Kilka pokolen krakowian ma
jeszcze zapewne w pamieci rados-
ng atmosfere rodzinnego wypo-
czynku na poktadach wislanych
statkbw spacerowych, od parow-
cow poczatku XX wieku, az po
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statki motorowe: ,Majka” i ,Nimfa”
bedace nieodtgcznym elementem
krajobrazu Wisty lat 60., 70. i 80.
ubiegtego stulecia.

Dzisiaj, po kilkudziesiecioletniej
przerwie, Wista zndéw zyskuje na
znaczeniu. Nie jest to jednak zwig-
zane wytgcznie z uzytkowg funkcijg
rzeki, lecz przede wszystkim
z mozliwosciami promociji i rozwo-
ju miasta poprzez rekreacje, tury-
styke oraz cykliczne imprezy ple-
nerowe organizowane w zakolu
Wisty pod Wawelem.

Na Wisle w Krakowie uzytkowa-
nych jest obecnie okoto 30 tury-
stycznych jednostek ptywajgcych,
w tym kilka duzych statkéw wy-
cieczkowych cumujgcych przy bul-
warach wislanych. Widzac stale
wzrastajgce zainteresowanie rejsa-
mi po Wisle, administrator rzeki
przystosowat 15-kilometrowy odci-
nek drogi wodnej miedzy stopnia-
mi wodnymi Dgbie i Kosciuszko do
zeglugi nocnej, umozliwiajgc w ten
sposoOb armatorom statkow wy-

Dokoniczenie na str. 28
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cieczkowych uatrakcyjnienie oferty.
Wiadze Krakowa dopingowane
przez lokalne media podejmujg
wiele dziatan, aby przyblizy¢ Kra-
kéw do Wisty. W ubiegtym roku
»Dziennik Polski” wspdlnie z TVP3
Krakow przeprowadzit akcje , Twa-

km majg ciggi pieszo-
spacerowe wzdtuz Wisty
w Krakowie

rzg do Wisty". W jej trakcie szuka-
no rozwigzan, ktére pozwolg Kra-
kowowi zwr6ci€ sie w strone rzeki,
tak jak to jest w innych duzych eu-
ropejskich miastach. Oswietlenie
bulwarow wislanych, iluminacja
wzgodrza wawelskiego, ktadki przez
rzeke, tramwaj wodny, plaza, wie-
cej statkdw, hotele na wodzie, ta-
twiejsze procedury dla inwestorow
- to plany na najblizsze lata.

W 2008 roku rozstrzygnieto kon-
kurs na zagospodarowanie bulwa-
row i okolic. Cho¢ konkurs miat
charakter studialny i prace nie sg
przewidziane do realizacji, to jed-
nak miasto bedzie mogto skorzys-
ta¢ z zaproponowanych pomystow
przy tworzeniu powstajgcego
miejscowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego dla bulwa-
row wislanych i ich otoczenia.

Do dziatan majgcych utatwi¢
mieszkancom okolicznych miejs-
cowosci i turystom kontakt z Wistg
z powodzeniem zaliczy¢ mozna te-
goroczng, ogolnopolskg akcje pt.
~Wista — ostatnia taka rzeka w Eu-
ropie” promujgcg budowe Wislanej
Trasy Rowerowej.

Miasto | rzeka .

W zatozeniach trasa zaczynac¢
sie bedzie na zaporze nad Jezio-
rem Czernianskim przy zbiegu
Czarnej i Biatej Wisetki i poprowadzi
az do Gdanska, gtéwnie szczytami
watoéw przeciwpowodziowych. Jak
podkreslajg organizatorzy, ze
wzgledu na niepowtarzalny charak-
ter Wisty, jej bogactwo przyrodnicze
i kulturowe, jako produkt turystycz-
ny Wislana Trasa Rowerowa ma
szanse stac sie atrakcjg nie tylko na
skale krajowa, ale i europejska.
Ciggnaca sie na dystansie ponad
tysigca kilometréw droga rowero-
wa, catkowicie wytgczona z ruchu
zmotoryzowanych, pozwoli na poz-
nanie przyrody, kultury i historii na-
szego kraju od Beskidéw po Battyk.

Krakow jest jednym z pierw-
szych miast w Polsce, ktore posia-
da Sciezki rowerowe mogace

w przysztosci tworzy¢ spdjng ca-
fos¢ z Trasg Wislang. W ramach
omawianej wczesniej inwestycji
pn. ,Podwyzszenie obwatowan
i bulwarow wislanych...” na pra-
wym wale rzeki Wisty, od ul. Widta-
kowej do toru kajakowego przy
stopniu Kosciuszko oraz na lewym
wale od wodociggow ,Bielany” do
mostu Zwierzynieckiego zostaty
wykonane ciggi pieszo-spacerowe
w postaci asfaltowych alejek bieg-
nacych po koronie watu. tgczna
dtugosc¢ alejek asfaltowych wynosi
11,6 km.

Zakole Wisty pod Wawelem to
od lat ulubione miejsce wypoczyn-

ku wszystkich mieszkancow Kra-
kowa. Przygotowywany plan miejs-
cowy dla bulwaréw Wisty zaktada
zagospodarowanie tego obszaru,
zgodnie z oczekiwaniami miesz-
kancéw Krakowa oraz turystow.

W niedalekiej przysztosci pomieg-
dzy mostem Grunwaldzkim a hote-
lem Forum powstanie na pewno
jedna, a moze i dwie plaze. Apro-
bate wtadz miasta i konserwatora
zabytkéw uzyskat juz pierwszy

z projektow - rekreacyjny kom-
pleks z ptywajgcym na rzece base-
nem. W sktad kompleksu wejdg
réwniez zlokalizowana na bulwarze
kawiarnia, restauracja, boiska do
siatkdbwki oraz kino letnie i klub
muzyczny. Inwestycja ta ma stac
sie nowg wizytdwka miasta, posze-
rzajgc turystyczng mape Krakowa.
Druga, mniej komercyjna, plaze
planuje sie wykonac¢ na prawym
brzegu. Ma oferowa¢ ona ambitne
wystawy, przedstawienia teatralne
oraz kursy jogi.

Zakole Wisty to réwniez miejsce
plenerowych imprez cyklicznych,
cieszgcych sie bardzo duzg popu-
larnoscig zarbwno wsréd miesz-
kancéw Krakowa, jak i turystow.
Na szczegdlng uwage zastugujg
Krakowskie Wianki — wydarzenie
odbywajgce sie co roku w trzecig
lub czwartg sobote czerwca.

W roku 2008 ponad 100-tys.
publiczno$¢ mogta postuchaé naj-
wiekszych muzycznych hitéw lat
80. i zobaczy¢ interesujgce insce-
nizacje nawigzujgce do obrzadkéw
i wierzen plemion zamieszkujgcych
te czesc¢ Polski jeszcze przed pa-
nowaniem Mieszka I.

Z duzym prawdopodobien-
stwem mozna powiedzie¢, iz zako-
le Wisty upodobat sobie jeden
z producentéw napojoéw energety-
zujgcych, nawigzujgc by¢ moze do
legendy wawelskiego czakramu.
Dat temu wyraz poprzez organiza-



Sukces ekonomiczny

I kulturowy Krakowa od
wiekow byt ksztattowany
przez rzeke i jej wody. Za
sukces ten jednak wielo-
krotnie w historii miastu
przyszto stono zaptacic.

‘L'

cje dwoch imprez, cieszgcych sie
niespotykanym do tej pory zainte-
resowaniem krakowian.

Pierwsza z nich odbyta sig 2
wrzesnia 2001 r. i nosita nazwe
»,C0 ma lata¢ — nie utonie”. Gtow-
nym punktem programu byty zma-
gania amatorskich zespotéw kon-
struktoréw kaskaderéw, ktorzy
w najbardziej wymysinych kon-
strukcjach wiasnego autorstwa
skakali do Wisty z wysokosci 6-
metrowego pomostu, wywotujgc
fontanny wody.

Druga impreza odbyta sie 15
sierpnia 2007 r. Najkrotsza charak-
terystyka tego unikalnego wyda-
rzenia w swiecie wspoétczesnego
sportu jest nastepujgca: trzy potez-
ne maszyny wyscigowe: bolid For-
muty 1, samolot Air Race oraz wy-
scigowa t6dz motorowa, zbudowa-
ne do rywalizacji w trzech zupetnie
réznych zywiotach, po raz pierwszy
w historii zmierzyty sie wspolnie na
trasie jednego wyscigu w sercu

historycznej zabudowy Krakowa.
Dla mieszkancow Krakowa chcg-
cych odpoczg¢ od zgietku dnia
codziennego lub nie przepadajg-
cych za hucznymi imprezami Wi-
sta stworzyta inne mozliwo$ci.

W granicach administracyjnych
Krakowa i jego najblizszym oto-
czeniu spotka¢ mozna unikatowe
ekosystemy, jakie przez wieki
ksztattowaty sie dzieki rzece.
Wzdtuz doliny Wisty podziwiaé

mozemy dobrze zachowane faki
podmokte, a takze lasy tegowe.
Spogladajgc na doline Wisty, nie
da sie nie zauwazy¢ starorzeczy,
odcinkéw doliny, ktérymi dawniej
ptyneta rzeka. Najcenniejszymi
pod wzgledem ekologicznym sg
starorzecza ,Koto Tynieckie” oraz
przy stopniu wodnym Przewoz.
Rzeka petni funkcje korytarza eko-
logicznego, wzdtuz ktérego migru-
ja ptaki. Jest rowniez miejscem
ich zimowisk. Pod wzgorzem wa-
welskim znajduje sie najwieksze
na potudniu Polski zimowisko ta-
bedzia niemego.

* % %

Mieszkancy Krakowa od wiekéw
czerpali korzysci z bliskosci Wisty,
ale rowniez ponosili z tego powodu
dotkliwe straty. Rzeka data impuls
do zlokalizowania na tych ziemiach
grodu, ktory szybko wyrést na silny
osrodek handlu i rzemiosta, znany
nie tylko w regionie, ale i na konty-
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nencie. Przez wieki Krakow byt sto-
licg Polski.

Nie ulega watpliwosci, iz sukces
ekonomiczny i kulturowy Krakowa
od wiekow byt ksztattowany przez
rzeke i jej wody. Za sukces ten jed-
nak wielokrotnie w historii miastu
przyszto stono zaptacic. Liczne po-
wodzie nawiedzajgce miasto skut-
kowaty ogromnymi stratami mate-
rialnymi i pochtonety wiele ofiar.

Dzisiaj symbioza miedzy rzekg
a miastem nabiera nowego wymia-
ru. Zagrozenie wystagpienia powo-
dzi z dnia na dzien jest zmniejsza-
ne. Podczas gdy zrealizowane i na-
dal budowane zabezpieczenia
techniczne chronig mieszkancow
nadwislanskiego grodu przed skut-
kami powodziami, a transport wod-
ny — za wyjgtkiem przewozoéw tury-
stycznych — praktycznie nie istnieje,
pojawia sie niezwykle istotne pyta-
nie o przysztosc rzeki, o jej role
i znaczenie dla miasta i jego miesz-
kancow. Pomystéw na wykorzysta-
nie atutow wynikajgcych z sgsiedz-
twa rzeki jest zapewne tyle, ilu
mieszkancéw. Nalezy jednak pa-
mietac, ze symbioza polega na
wzajemnych korzysciach. Jakiekol-
wiek ingerowanie w rzeke i jej naj-
blizsze otoczenie wymaga opraco-
wania szczegotowych plandéw. Jed-
na nieprzemyslana decyzja moze
okaza¢ sie katastrofalna w skut-
kach zaréwno dla rzeki, jak i same-
go miasta.

Doswiadczenia ostatnich powo-
dzi spowodowaty wzrost swiado-
mosci mieszkancow i wtadz Krako-
wa. Stale wzrasta tez przekonanie
o tym, ze Wista jest dla Krakowa
szansg i jednoczes$nie gwarancijg
dalszego, dynamicznego rozwoju.
Mozna réwniez stwierdzi¢, ze bilans
mozliwosci i zagrozen, zyskow
i strat wynikajgcych z lokalizaciji
Krakowa nad brzegami Wisty z dnia
na dzien jest coraz korzystniejszy
zarowno dla miasta, jak tez dla sa-
mej rzeki.

ZBIGNIEW KOT
dyrektor Matopolskiego Zarzadu
Melioracji i Urzadzer Wodnych w Krakowie
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Nowe zycie mostu

Przebudowany most Modrzejewskiego w Nowym Orleanie
zostanie oddany do ruchu w 2013 roku.

owy Orlean - historyczne
N miasto amerykanskie - jest

wybudowane w miejscu,
gdzie nie powinno by¢ zadnych ludz-
kich osiedli. Niekt6re dzielnice tego
potmilionowego osrodka znajdujg sie
ponad 5 m ponizej poziomu morza.
Nowy Orlean przed zatopieniem bro-
nig waly przeciwpowodziowe o dtu-
gosci kilkuset kilometréw. Tereny te
w erze polodowcowej byly czescig
obecnej Zatoki Meksykarniskiej. Jest
to delta rzeki Missisipi z gruntami
typu osadowego.

Nowy Orlean jest rowniez znany
z rekordowo obfitych opaddw
deszczu, dlatego wazng role tutaj od-
grywaja liczne stacje pomp, ktore po
kazdym opadzie deszczu muszg
przepompowywac wode do rzeki
Missisipi lub jeziora Ponczartrain.
Nowy Orlean zapada sie nadal, po-
woli wprawdzie, ale nierébwnomiernie.
Miejscami daje sie to wyraznie od-
czué, niektére chodniki sg wybrzu-
szone i niewygodne dla pieszych.

* Kk

Trzy lata temu katastrofalny hura-
gan Katrina spowodowat idgce
w miliardy dolaréw straty materialne
w Nowym Orleanie i pozbawit zycia
wielu jego mieszkancow. Obecnie
miasto odbudowuje sie, ale widocz-
ne sg nadal zdewastowane osiedla
i opuszczone domy. French Quarter,
znana dzielnica turystyczna, tetni zy-
ciem jak za dawnych lat. Stad sie
wywodzi jego angielska nazwa ,Big
Easy” (,Duza Ulga”). Jest to miasto,
gdzie mozna sie odprezy¢, oderwac
od codziennej gonitwy wedtug zna-
nej amerykanskiej dewizy , Time is
Money” (Czas to pienigdz). Waskie
uliczki starego miasta French Quar-

Archiwalne zdjgcia budowy
kesonu podpory mostu — 1933 rok

ter, ich europejski charakter, galerie
sztuki, butiki, restauracje, nocne klu-
by, miejsce narodzin muzyki jazzo-
wej, sg magnesem, ktéry scigga tu-
rystéw nie tylko amerykanskich, ale
i z catego swiata.

Pare miesiecy temu Nowy Orlean
przezyt inng katastrofe, doszto do
zderzenia holownika z tankowcem.
Kilkaset tysiecy galonow (1 gal.=
ok. 3,79 dcm szes¢.) ropy pokryto
powierzchnie rzeki Missisipi.
Wstrzymano ruch statkow na rzece,
zagrozone byto podstawowe zrodto
wody pitnej dla miasta. Do zderze-
nia doszto w poblizu dwéch mos-
téw, ktore w latach 1958-1988 budo-
wata firma Modjeski and Masters.

* *k

Szczegodlng uwage zwraca prze-
budowa mostu Huey P. Long. Ukon-
czony w 1935 roku jest zaliczany do
jednych z najdtuzszych mostow
Swiata. Byta to rewelacyjna kon-
strukcja, olbrzymi sukces Rudolfa
Modrzejewskiego. Bardzo dtugo
Nowy Orlean nie miat mostu przez
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Missisipi. Najlepsi amerykanscy
konstruktorzy nie mogli sobie pora-
dzi¢ z budowg mostu w Nowym Or-
leanie. Powodem byty nadzwyczaj
trudne warunki gruntowe w delcie
rzeki Missisipi (grunty mulaste o ma-
tej wytrzymatos$ci). Dodatkowym
problemem byt rwacy prad rzeczny
i duze nasilenie ruchu zeglugowego.
Port w Nowym Orleanie uwazany
jest bowiem za najbardziej ruchliwy
port Stanéw Zjednoczonych.

Przy budowie mostu Modrzejew-
ski zastosowat oryginalne rozwigza-
nie budowy podpdér mostowych
w gtebokim korycie Missisipi. Roz-
poczat od budowy swego rodzaju
wyspy piaskowej. Wysepki te uloko-
wane w miejscach podpér mosto-
wych ograniczaty stalowe Scianki
szczelne. Keson umieszczono na
piasku tych wysepek, gdy piasek
wydobywano, keson osiadat. Gdy
osiggnat wymagang gtebokos$c¢ po-
sadowienia, dno kesonu zamykano
ptyta betonowa, wypetniano wodg
i przykrywano drugg ptytg betono-
wa. Na tak zbudowanym fundamen-



Most Modrzejewskiego
w Nowym Orleanie byt
jedynym mostem w dol-
nej czesci rzeki Missisi-
pi. Najblizszy znajdowat
sie w Viksburgu, w sta-
nie Missisipi, ponad
500 km na potnoc od
Nowego Orleanu.

cie nastepnie wznoszono podpore
mostu. Mase wydobytego gruntu za-
stepowano wodg, tym samym
znacznie zmniejszajgc ciezar podpo-
ry mostu. Byto to bardzo proste, ale
genialne rozwigzanie, nikt wczesniej
nie rozwazat takiej mozliwosci. Pro-
jekt Modrzejewskiego konsultowat
Karol Terzaghi, profesor Techniczne-
go Uniwersytetu w Wiedniu, $wiato-
wej stawy ekspert w problemach
fundamentowania.

* kK

Most w Nowym Orleanie, typu
wspornikowego, ma przesto gtéwne
dtugosci 241 m i przesta boczne
161 m. Konstrukcja no$na znajduje
sie 45 m ponad powodziowym sta-
nem Missisipi. Dwutorowa linia kole-
jowa ulokowana jest miedzy kratow-
nicami mostu. Po obu jej stronach,
wspornikowo umieszczono dwupas-
mowe jezdnie o szerokosci 5,5 m
dla pojazdéw drogowych. Podparcia
kratownic umozliwiajg okresowe ko-
rekty w przypadku nieréwnomierne-
go jego osiadania. Rwacy nurt rzeki
czynit te budowe hazardowym
przedsiewzigciem. Aby unikng¢
skutkow erozji, filary obudowano
granitowymi blokami. Ponadto Mo-
drzejewski zalecit wykonanie swego
rodzaju materacy splecionych z pali
drewnianych o szerokosci 83 m
i dlugosci 150 m. Materace te obcig-
zono duzymi blokami kamiennymi,
aby na dnie rzeki mogty chroni¢
podpory mostu. Przylegty teren lezy
znacznie ponizej powodziowego po-
ziomu rzeki. Wymagato to wykona-

Most Modrzejewskiego

Makieta ukonczonej przebudowy mostu

nia odpowiednio dtugich dojazdéw
do mostu. Dojazdy kolejowe o dtu-
gosci ponad 7 km sg diuzsze od do-
jazddéw drogowych (3,2 km), ponie-
waz kolej wymaga znacznie tagod-
niejszych spadkow od pojazdow
drogowych. Most ten po dzien dzi-
siejszy pozostaje jednym z najdtuz-
szych mostéw kolejowych Swiata.
Uroczyste otwarcie mostu,
w grudniu 1935 roku, byto wielkim
Swietem w Nowym Orleanie. W pro-
gramie byta parada obrazujgca his-
toryczny rozwdj Srodkéw komunika-
cji, przemowienia politykow oraz
imponujacy pokaz sztucznych ogni.
Lokalna gazeta, ,, The Morning Tribu-
ne” z 20 grudnia 1935 roku, w ob-
szernym specjalnym wydaniu
z okazji otwarcia mostu, nazywa go
»cudem techniki i dzietem sztuki”
(,Marvel of Engineering, Work of Ar-
tistic Beauty”). Dziennik ten pisze
0 Modrzejewskim jako o najstynniej-
szym w historii tego kraju konstruk-
torze mostow. Sukces Modrzejew-
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skiego poréwnuje gazeta z sukce-
sem budowniczego Kanatu Panam-
skiego, Georgem Goethalsem. Bu-
dowa kanatu panamskiego uwazana
byta wéwczas i wiele lat pozniej za
najwiekszg budowle naszej ery. To
schlebiajgce poréwnanie byto tez
odzwierciedleniem wdziecznosci
spoteczenstwa Luizjany wobec Mo-
drzejewskiego za urzeczywistnienie
projektu, ktéry dla wielu wydawat sie
niemozliwym do realizacji.

* Kk

Helena Modrzejewska w swych
wspomnieniach z pierwszej podrozy
do Ameryki w 1876 roku opisuje
przejazd kolejg przez Przesmyk Pa-
namski. Wtedy jej pietnastoletni syn
Rudolf stwierdzit, ze kiedys$ on tutaj
zbuduje kanat. Mozemy by¢ pewni,
ze Modrzejewski bytby w stanie
zrealizowa¢ swe mtodziericze ambi-
cje. Wybrat jednak kariere w bar-
dziej wymagajgcej dziedzinie.

Dokonczenie na str. 32
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Nowe zycie mostu

Dokorniczenie ze str. 31

Most Modrzejewskiego w Nowym
Orleanie byt jedynym mostem w dol-
nej czesci rzeki Missisipi. Najblizszy
znajdowat sie w Viksburgu, w stanie
Missisipi, ponad 500 km na po6tnoc
od Nowego Orleanu. Obecnie prze-
pustowos¢ jezdni drogowych jest
niewystarczajgca dla potrzeb regio-

Most Modrzejewskiego - 1935 rok

nu. Most zostat zakwalifikowany jako
~functionally obsolete” (funkcyjnie
przestarzaty). W latach 30. ubiegte-
go wieku, gdy Modrzejewski projek-
towat ten most, byty inne wymaga-
nia odnosnie komunikacji drogowej,
samochody nie rozwijaty duzych
predkosci i nie byty tak powszech-
nym Srodkiem komunikaciji jak to
jest obecnie, jezdnie byty wezsze,
brak byto zabezpieczen w przypad-
ku kolizji drogowych. Nic tez dziw-
nego, ze ze wzgledu na wzrastajgce
natezenie ruchu, rozpoczeto poszu-
kiwania rozwigzania tych proble-
mow. Most stat sie waskim gardtem,
przez ktory przejazd stawat sie coraz
bardziej ktopotliwym.

Wydziat Komunikaciji stanu Luizja-
na poczgtkowo rozwazat mozliwosc
budowy nowego mostu. Wspétczes-

ne natezenie ruchu wymaga szer-
szych jezdni drogowych, konieczne
sg takze odpowiednio szerokie po-
bocza. Budowa nowego mostu wy-
magataby wykupienia szerokiego
korytarza ziemnego, ponadto miata-
by ogromny wptyw na gesto zalud-
nione okolice tej czesci Nowego Or-
leanu. Po szczegotowej analizie eko-

nomicznej okazato sie, ze poszerze-
nie istniejgcego mostu Modrzejew-
skiego bedzie znacznie tahszym
rozwigzaniem. Poszerzony most be-
dzie miat dwie dodatkowe kratowni-
ce po obu stronach istniejgcych. Po-
niewaz nowe kratownice przejmg
cate obcigzenie z poszerzonych
jezdni drogowych, nie bedzie ko-
nieczne wzmacnianie istniejgcych
kratownic. Koszt przebudowy obli-
czany jest na ok. 660 min dolarow.
Most oddany zostanie do ruchu
w 2013 roku.

Istniejgce dwie jezdnie drogowe
o szerokosci 5,5 m poszerzone zo-
stang do szerokosci 13,1 m. Zamiast
dwoch jezdni o szerokosci 2,7 m,
poszerzony most bedzie miat trzy
jezdnie o szerokosci 3,3 m oraz dwa
szersze pobocza, zewnetrzne o sze-
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rokosci 2,4 m i wewnetrzne o szero-
kosci 60 cm. Projekt zwieksza ciezar
mostu o 15 tys. ton. Podpory mostu
spoczywajg na kesonach o wymia-
rach 20 na 31 m. Przeprowadzone
szczegotowe badania geotechnicz-
ne wykazaty, ze podpory, ktére Mo-
drzejewski zaprojektowat dla swego
mostu, bedg mogty bezpiecznie
przejgc to dodatkowe obcigzenie
z poszerzonych jezdni drogowych.
Obliczono ze po ukohczeniu budo-
wy most osigdzie tylko ok. 3,5 cm.
Wydajgc tak ogromng sume Wy-
dziat Komunikacji stanu Luizjana za-
strzegt sobie, ze most ten bedzie
musiat stuzy¢ jeszcze przez co naj-
mniej nastepne 50 lat. Prace budow-
lane bedg mogty by¢ wykonywane
tylko w warunkach nieprzerwanego
ruchu pociggow i ruchu drogowego.
Istniejgce betonowe podpory mostu
sg stabo zbrojone. Aby unikng¢
kosztownego wzmachniania funda-
mentow, zdecydowano sie na
wzmocnienie podpor mostowych
poprzez mozliwie najcienszg zbrojo-
ng ,koszulke” betonowg o grubosci
46 do 61 cm. Gorna czes¢ podpory
stanowi¢ bedzie lekka stalowa kon-
strukcja podpierajgca poszerzone
jezdnie drogowe.

* kK

Poczatkowo planowano wymiane
istniejgcych wspornikow jezdni po-
przez diuzsze belki jezdni drogowe;.
Wymagatoby to jednak wytgczenia
z ruchu potowy mostu i zezwolenia
na tymczasowy dwukierunkowy
ruch na drugiej potowie mostu. Takie
rozwigzanie bytoby nie tylko ucigzli-
we dla ruchu drogowego, ale row-
niez spowodowatoby duze nieréw-
nomierne obcigzenie mostu i wydtu-
zenie czasu budowy. Zamiast wy-
miany wspornikow zdecydowano
sie je pozostawic¢ jako cze$c¢ belek
nowej poszerzonej jezdni. Nowe bel-
ki bedg potgczone z istniejgcymi
wspornikami. Tym sposobem istnie-



jace wsporniki bedg stanowi¢ pod-
parcie dla obcigzen od ruchu drogo-
wego po obu stronach mostu w cza-
sie budowy. Istniejgce kratownice
mostu bedg szczegotowo monitoro-
wane w toku prac budowlanych.
Specjalistyczna firma zainstalowata
ponad 800 czujnikdw dokonujgcych
pomiaru wptywu obcigzen statycz-
nych i dynamicznych na istniejgcag
konstrukcje mostu podczas prac bu-
dowlanych. Nowe kratownice muszg
by¢ umiejscowione bez jakiegokol-
wiek dodatkowego obcigzenia ist-
niejgcych. Szczegdlnie niebezpiecz-
ne jest ugiecie nowych kratownic

w czasie budowy. Jesli nowe kra-
townice bytyby sztywno umocowane
do istniejgcych, wowczas ugiecia
nowych mogtyby spowodowac do-
datkowe obcigzenia istniejgcych kra-
townic. Z tego powodu potgczenia
pomigdzy istniejgcymi i nowymi ele-
mentami konstrukcji zostaty tak za-
projektowane, aby umozliwi¢ swo-
bode ruchu nowych kratownic

w toku prac budowlanych.

* k%

Most otrzymat imie gubernatora
Luizjany Hueya P. Longa w dowdd
uznania za jego zdecydowane po-
parcie tej dlugo oczekiwanej inwe-
stycji. Huey P. Long byt kontrower-
syjng postacig Nowego Orleanu. Po-

S0

lat bedzie musiat stuzyc¢
przebudowany most

czatek lat 30. ubiegtego wieku to
wielki kryzys ekonomiczny, po-
wszechne bankructwa, depresja,
ogromne bezrobocie, beznadziej-
nos¢, w miastach dtugie kolejki po
darmowg zupe. Poszukiwano zbawi-
ciela. Long zrecznie wykorzystat sy-
tuacje spoteczna, stat sie socjalista,
jego sloganem byt  kurczak na kaz-
dym stole”, nawotywat do podziatu
majatkow. Przekonywat, Zze nikt nie
powinien zarabia¢ wiecej niz milion
dolar6w rocznie, wszystkie pienig-
dze ponad te sume powinny iS¢ do
panstwowej kasy i wspierac¢ ubo-
gich. Wydawat wtasng gazete, napi-
sat ksigzke ,Kazdy krélem”, w ktorej
opisat swoje pomysty zakonczenia
recesji. Ubiegajgc sie o urzad guber-
natora, obiecywat miedzy innymi bu-
dowe drog i nowego lotniska, zwal-
czanie analfabetyzmu oraz realizacje
dtugo oczekiwanej budowy mostu
przez Misissipi. Z takimi hastami stat

Przebudowa mostu w Nowym Orleanie — lipiec 2008 r.
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sie bardzo popularny, osiagnat
ogromng wtadze, ale miat tez wielu
wrogoéw. W 1928 roku wygrat wybo-
ry na gubernatora stanu Luizjana,

w 1932 roku zostat senatorem, miat
takze ambicje na urzad prezydenta
Stanéw Zjednoczonych. Byt swego
rodzaju dyktatorem, uzywat taktyk
zblizonych do sycylijskiej mafii. 8
wrzesnia 1935 roku zgingt w wieku
42 lat od kul zamachowca w stolicy
stanu Baton Rouge. Nowy Orlean
zawdziecza mu bezptatne ksigzki

w publicznych szkotach , nowe lotni-
sko i most przez Missisipi.

* % %

Projekt przebudowy opracowato
biuro Modjeski and Masters w No-
wym Orleanie. Biuro to zatozone
przez Rudolfa Modrzejewskiego
w 1893 roku funkcjonuje po dzien
dzisiejszy i nalezy do czotéwki firm
specjalizujgcych sie w budownictwie
mostowym. Ten ambitny i oryginalny
projekt opracowat William Conway,
naczelny inzynier tej firmy. William
Conway interesuje sie dziatalnoscig
organizacji Inzynieréw Polskich
w Chicago, kilkakrotnie popierat fi-
nansowo fundusz stypendialny imie-
nia Rudolfa Modrzejewskiego.

W 1991 roku przyjechat do Chicago
na uroczystos¢ odstoniecia ptyty pa-
migtkowej Rudolfa Modrzejewskiego
w tutejszym Copernicus Center.
Conway jest cenionym amerykan-
skim ekspertem, kilka miesiecy temu
otrzymat nagrode tzw. John Roeb-
ling Award za swoje osiggniecia

w budownictwie mostowym. To cen-
ne wyréznienie nosi imig Austriaka,
Johna Roeblinga, ktéry byt projek-
tantem stynnego mostu Brooklyn
Bridge w Nowym Jorku.

* % %

Nowy Orlean ma tylko trzy mosty
poprzez Missisipi. Wszystkie trzy
projektowato biuro Modrzejewskie-
go. Jest to imponujgcy dowodd uzna-
nia geniuszu naszego Rodaka, jest
to rowniez piekny przyktad dla nas
i dla mtodszych pokolen polskich in-
zynierow.

JAN S. PLACHTA
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Obowigzkowe
ubezpieczenie OC
- podsumowanie 2008 roku

uptywie kolejnego juz

6. roku obowigzywania

umowy generalnej
ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej inzynier6w budownictwa,
chcielibysmy dokonaé¢ podsumo-
wania funkcjonowania przedmio-
towego ubezpieczenia.

Ubezpieczenie
obowigzkowe Polskiej Izby
Inzynierow Budownictwa
w 2008 roku

W roku 2008 zgtoszono 190
szkdd na tgczng kwote przeszto
13 milionéw ztotych, co w poréw-
naniu z rokiem 2007 stanowi zde-
cydowany wzrost zgtaszanych
roszczen o przeszto 4 miliony zto-
tych. Z tego w 2007 roku suma
wyptaconych odszkodowan wy-
niosta 2.972.335,60 zt. W roku
2008 suma wyptaconych odszko-
dowan wyniosta 3.356.637,41 zt,
wtym 1.671.099,98 zt stanowi
kwote wyptaty z tytutu szkéd
zgtoszonych w 2005, 2006 i 2007
roku, ktére ze wzgledu na dtugi
proces likwidacji zostaty wyptaco-
ne dopiero w 2008 roku. Podob-
na sytuacje bedziemy mieli réw-
niez w biezgcym roku, gdyz obec-
nie w toku likwidacji pozostato
jeszcze 78 zgtoszonych szkdd.

W roku 2008 mielismy tylko 6 re-
zygnacji z odszkodowania, ale
warto zwroci¢ uwage na ilosc
szkdd wyptaconych, ktéra wyno-
sita 52 w porownaniu do ilosci od-
mow - 54.

Dtuzszy okres funkcjonowania
danego rodzaju ubezpieczenia
obowigzkowego OC z zasady po-
woduje wzrost fali roszczen
i w konsekwencji wzrost kwot wy-

ptaconych odszkodowan. Niewat-
pliwie ma to zwigzek z rosnacg
Swiadomoscig ubezpieczeniowg
poszkodowanych i samych ubez-
pieczonych.

Co wiecej, ubezpieczenie obo-
wigzkowe 0s6b petnigcych samo-
dzielne funkcje techniczne w bu-
downictwie jest jedyng formg
ubezpieczenia inwestycji posiada-
ng przez strony zaangazowane
w jej realizacje. Niektorzy praco-
dawcy — prowadzgcy dziatalno$¢
w oparciu o osobowos¢ prawng
(np. spotki prawa handlowego) —
mylnie traktujg je jako zabezpie-
czenie wtasnych interesow.

Jak staralismy sie wykazac
w poprzednich numerach biulety-
nu MOIIB ,Budowlani”, w wielu
przypadkach nie mozna jedynie
liczy¢ na ubezpieczenie obowigz-

UBEZPIECZENIA

kowe, jest ono bowiem tylko jed-
ng z kilku potrzebnych form ubez-
pieczenia. Tym niemniej panujgce
przekonanie o powszechnym za-
stosowaniu ubezpieczenia obo-
wigzkowego powoduje zgtaszanie
pod adresem inzynieréw wielu,

w tym czesto niezasadnych rosz-
czen.

Szkodowose
w Matopolskiej Okregowej
Izbie Inzynierow
Budownictwa

W ramach ubezpieczenia obo-
wigzkowego Matopolskiej OlIB
zgtoszono w 2008 roku 22 szko-
dy, z ktérych dokonano wyptaty
odszkodowania na tgczng kwote
108.962,24 zt. W przypadku jed-
nej szkody mamy rezygnacije,
pie¢ wyptat, a w o$miu przypad-
kach odmowiono wyptaty odszko-
dowania. W toku likwidacji pozos-

Rys. 1 Liczba wyptaconych odszkodowan w latach:
2003, 2004, 2005, 2006, 2007 i 2008
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taje nadal osiem spraw. Szacun-
kowa wartos¢ zgtoszonych pod
adresem cztonkéw MOIIB rosz-
czen odszkodowawczych wynio-
sta 2.086.114,26 zt, co w porow-
naniu z rokiem ubiegtym jest
ogromnym wzrostem o prawie
175 proc.!

Przyktady szkdd, ktére zostaty
wyptacone w 2008 roku cztonkom
MOIIB:

1. Ubezpieczony pefnit funkcje
kierownika budowy, byt row-
niez autorem adaptacji projektu
i zagospodarowania dziatki.

Nie uwzglednit w zaadaptowa-
nym projekcie przebiegajgcej
w poblizu budynku linii $rednie-
go napiecia.

2. Ubezpieczony petnit funkcje
kierownika budowy, doszto do
wykonania obiektu niezgodne-
go z projektem — zbyt niskie su-
fity. Szkoda w postaci mniej-
szego zysku inwestora.

3. Ubezpieczony petnit funkcje
kierownika robét remontowo-
budowlanych, nie przestrzegat
przepisOw prawa w zakresie
prawa pracy, prawa budowla-
nego oraz przepisdw bezpie-
czenstwa i higieny pracy, przez
co jego pracownik doznat obra-
zen ciafa.

Przyktady, w ktérych odmowio-
no wyptaty odszkodowania:

1. Ubezpieczony pefnit funkcje
kierownika rob6t remontowych
- adaptacji strychu, podczas
wichury doszto do zerwania za-
bezpieczen dachu i zalania
mieszkania.

2. Ubezpieczony byt autorem do-
kumentacji projektowej. Wykry-
to btad projektowy zwigzany
z klasyfikacjg drzwi pod wzgle-
dem klasy odpornosci.

3. Ubezpieczony jest wspodlnikiem
spotki, ktora przyjeta do wyko-
nania dokumentacje projekto-
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Ubezpieczenie na zycie czionkéw MOIIB

28

2 B
4
. = :
o p—— |

1 Wytulu smierci 2 tylslu Smulercl
ubeIpiecionego w

NNW

ubezpiecionego

I tytubu Smierci
maltonka

ubezpieczonego

2 tytufu Sidercl choroba imiprielna

ubenmecronegow ubeIpEECIONeg0
wypadki

komunikacyjnym

wa. W kosztorysie inwestor-
skim nie ujeto czesci robodt bu-
dowlanych, ktére opisane zos-
taty do wykonania w projekcie
budowlanym.

Minimalna suma
gwarancyjna 50.000 euro
- niewystarczajgcal

Opracowywane corocznie ra-
porty dotyczgce ubezpieczenia
obowigzkowego OC potwierdzajg
zasadnos¢ wprowadzenia przed-
miotowego ubezpieczenia oraz
pokazujg jego szerokie zastoso-
wanie i wykorzystanie w biezgcej
pracy zawodowej inzynieréw bu-
downictwa. Dokonujgc analizy
zgtaszanych szkdd i wysokosci
wyptacanych odszkodowan,
chcielibysmy zwréci¢ Panstwa
uwage na wysokos¢ minimalnej
sumy gwarancyjnej, ktéra nie-
zmiennie od 2003 roku wynosi
50.000 euro na zdarzenie, przy
zastosowaniu kursu sredniego
euro ogtoszonego przez Narodo-
wy Bank Polski po raz pierwszy
w danym roku. Z powodu duzych
wahan kursowych oraz w wyniku
rosngcych wartosci zgtaszanych
roszczen obowigzujgca suma
gwarancyjna w wielu przypad-
kach okazuje sie juz dalece nie-
wystarczajgca. Pragniemy Pan-

stwu przypomnie¢ o mozliwosci
zawarcia na mocy postanowien
umowy generalnej pomiedzy PIIB
a TU Allianz Polska SA dodatko-
wych ubezpieczen na wyzsza
sume gwarancyjng od 100 000
euro do 500 000 euro. Szczegoty
oferty znajdujg sie na stronie
WWW.hanzabrokers.pl oraz w ser-
wisie ubezpieczen na stronie
WWW.piib.org.pl .

Ubezpieczenie
na zycie cztonkow
MOIIB

W 2008 roku odszkodowania
wyptacaty firmy FinLife oraz Axa.
Z tytutu zbiorowego ubezpie-

czenia na zycie cztonkéw Mato-
polskiej OlIB w Towarzystwie
Ubezpieczeniowym FinLife SA za-
rejestrowano 46 wnioskow o wy-
ptate odszkodowania na tgczng
kwote 212.100 zt.

Od 1 wrzesnia 2008 roku czton-
kowie Matopolskiej OlIB posiada-
ja grupowe ubezpieczenie w To-
warzystwie Ubezpieczeniowym
AXA SA. Zarejestrowano 4 wnio-
ski o wyptate odszkodowania na
taczng kwote 16.300 zt.

ELZBIETA HAJEK
Hanza Consulting sp. z 0.0.




STYCZEN - LUTY 2009

Sprawna

ikwidacja szkody ¢

Rozmowa z Elzbietg Hajek,

przedstawicielkg Hanza Consulting Sp. z 0.0.

- W poprzedniej rozmowie do-
tyczacej likwidacji szkody z obo-
wigzkowego ubezpieczenia od-
powiedzialnosci cywilnej czton-
koéw Izby w ramach umowy gene-
ralnej, zwrdciliSmy uwage na
dane, jakie powinniSmy zawrze¢
w formularzu zgtoszenia szkody.
Pojawity sie rowniez watpliwosci
zwigzane z datami zgtaszania
szkody. Czego dotycza?

- W formularzu zgtoszenia szko-
dy mamy do czynienia z datg po-
wstania zdarzenia, datg powstania
szkody oraz z datg zgtoszenia rosz-
czenia. W niektérych przypadkach
moga to byc¢ te same daty, w nie-
ktorych beda to trzy rézne. Data
powstania zdarzenia jest datg wy-
konania (lub zaniechania wykona-
nia) okreslonej czynnosci, w na-
stepstwie ktérej wynikta szkoda.
Przyktadowo, w przypadku szkod
wyniktych z btedoéw projektowych
datg tg bedzie okres opracowania
dokumentaciji projektowej. Datg po-
wstania szkody bedzie moment,

w ktérym szkoda ujawni swoje
skutki, np. dzien wystagpienia kata-
strofy budowlanej. Data zgtoszenia
roszczenia to data, kiedy poszko-
dowany zgtasza roszczenie do
ubezpieczonego.

- Z tego wyjasnienia wynika, ze
od momentu popetnienia dziata-
nia lub zaniechania powodujgce-
go szkode, do momentu ujawnie-
nia jej skutkéw, a tym bardziej do
momentu zgtoszenia roszczenia,
moze ming¢ dtugi czas, nawet kil-
ka lat. Jak zatem ksztattuje sie
odpowiedzialno$¢ zaktadu ubez-
pieczen?

- Z punktu widzenia obowigzko-
wego ubezpieczenia OC decyduja-
ce jest to, czy szkoda zostata wy-
rzgdzona w okresie udzielanej
ochrony ubezpieczeniowej, bez
wzgledu na to, czy osoba poszko-

dowana zgtosita roszczenie po tym

okresie. Umowa ubezpieczenia kta-

dzie bowiem akcent na moment
dziatania lub zaniechania, nie za$
na moment powstania szkody. Tak
wiec, jezeli szkoda powstanie po
okresie ubezpieczenia, czy tez do-
piero wtedy zostang zgtoszone
roszczenia, nie ma to wptywu na
dziatanie ubezpieczenia.

- RozmawialiSmy o sprawnej
likwidacji szkody, a czym w rze-
czywistosci jest szkoda?

- W rozumieniu odpowiedzialno-
Sci cywilnej szkoda jest okreslana
przede wszystkim jako uszczerbek
majatkowy lub niemajgtkowy. Na-
prawienie szkody jest podstawo-
wym obowigzkiem spoczywajgcym
na sprawcy. Niestety, Kodeks cywil-
ny w tym przypadku nie jest zrod-
tem gotowej definicji. Podstawowy
artykut 361 k.c. zajmuje sie zwigz-
kiem przyczynowym, ktéry ma
miejsce miedzy dziataniem lub za-
niechaniem zobowigzanego do od-
szkodowania, a powstatym skut-
kiem w postaci szkody. Na ogét
przez szkode rozumiemy kazdy
uszczerbek majgtkowy lub na oso-
bie, ktory poszkodowany doznat
wbrew swojej woli.

Uszczerbek ten moze mie¢ cha-
rakter:

1. Niemajatkowy, kiedy jest konsek-
wencjg naruszenia dobr osobis-
tych (szkode okresla sie wow-
czas jako krzywde),

2. Majatkowy, ktory dzielimy na
dwa rodzaje:

a. Strate; polega ona na zmniejsze-
niu majatku poszkodowanego
wskutek zdarzenia, z ktérym
zwigzana jest czyjas odpowie-
dzialnosc¢,

b. Utracone korzysci; w tym przy-
padku majatek poszkodowane-
go nie wzrost tak, jakby to sie
stato, gdyby nie nastgpito zda-

UBEZPIECZENIA

rzenie, z ktérym ztgczona jest

czyja$ odpowiedzialnos¢.

Reasumujgc, mozemy powie-
dzie¢, iz szkoda w prawie cywilnym
to konsekwencja wynikajgca z rea-
lizacji odpowiedzialnosci cywilne;.

- Skoro wiemy, czym jest szko-
da i prawidtowo wypetniliSmy for-
mularz zgtoszenia szkody, to kie-
dy mozemy sie spodziewac¢ wy-
ptaty odszkodowania?

- Ubezpieczyciel jest zobowigza-
ny do wyptaty odszkodowania
w terminie 30 dni, liczgc od dnia
ztozenia przez poszkodowanego
lub uprawnionego zawiadomienia
0 szkodzie. W przypadku, gdyby
W powyzszym terminie wyjasnienie
okolicznosci niezbednych do usta-
lenia odpowiedzialnosci albo wyso-
koéci odszkodowania okazato sie
niemozliwe, odszkodowanie wypta-
ca sie w terminie 14 dni od dnia,

w ktérym przy zachowaniu nalezy-
tej staranno$ci, wyjasnienie tych
okolicznosci byto mozliwe. W ter-
minie 30-dniowym zakfad ubezpie-
czen zawiadamia na piSmie upraw-
nionego o przyczynach niemozno-
$ci zaspokojenia jego roszczen

w catosci lub w czesci, jak réowniez
0 przypuszczalnym terminie zajecia
ostatecznego stanowiska wzgle-
dem roszczen uprawnionego. Ma-
ksymalny termin na zakonczenie
likwidacji szkody to 90 dni od dnia
ztozenia zawiadomienia o0 szkodzie,
chyba ze jest zalezny od toczgcego
sie postepowania karnego lub cy-
wilnego.

Przypominam, iz w przypadku
jakichkolwiek pytan lub watpliwosci
dotyczacych poruszonych kwestii
lub gdy zaistnieje potrzeba sko-
rzystania z pomocy w toku likwida-
cji szkdd - nalezy sie skontaktowac
z brokerem.

ROZMAWIAL
WOJCIECH JASTRZEBSKI



Inzvnier budownictwa

w Austril

O dostepie do austriackiego rynku pracy
I uznawaniu kwalifikacji zawodowych inzynierow

ykonywanie zawodu inzy-
niera budowlanego w Austrii
(dzieli sig na architektéw
i inzynieréw-ekspertéw) jest uregulo-
wane ustawg federalng, tzw. Zivil-
technikergesetz — ZTG.

Do dziatalnosci inzynieréw budow-
lanych wymagane sg nastepujgce
kwalifikacje:

— ukonczenie studiéw na uniwersy-
tecie (studia magisterskie lub inzy-
nierskie) lub w wyzszej szkole za-
wodowej (magisterskie lub inzy-
nierskie) z ukierunkowaniem na
technike, nauki przyrodnicze, gor-
nictwo lub rolnictwo,

— praktyka w zawodzie przynajmniej
trzy lata (po ukonczeniu studiow),

— egzamin zawodowy (egzamin na
inzyniera budowlanego).

Dostep do wykonywania tego za-
wodu jest wolny dla obywateli Austrii,
obywateli Unii Europejskiej lub ktore-
gos z krajow stowarzyszonych Euro-
pejskiej Wspolnoty Gospodarcze;j,
obywateli Konfederaciji Szwajcarskiej
oraz osob, ktére wedtug innych uméw
miedzynarodowych sg rownoupraw-
nione z obywatelami austriackimi.

Egzamin zawodowy

Whiosek o dopuszczenie do egza-
minu na inzyniera budowlanego skta-
da sie razem z niezbednymi doku-
mentami w izbie architektéw i inzynie-
row-ekspertow, w rejonie ktorej wnios-
kujgcy zamieszkuje. Jezeli nie miesz-
ka w Austrii, sktada taki wniosek w wy-
branej izbie architektéw i inzynieréw-
ekspertéw. Izba dotgczy do wniosku
opinie i w ciggu o$miu tygodni przed-
tozy go federalnemu ministrowi gos-
podarki i pracy, ktory podejmie decyz-
je odnosnie pozwolenia na egzamin
i zarzgdzi przydzielenie okreslonej ko-
misji egzaminacyjne;j.

Jezeli kandydat(ka) nie zda egza-
minu, ma mozliwos¢ drugiego i trze-
ciego terminu.

Zakres egzaminu na inzyniera bu-
dowlanego obejmuje:

— austriackie prawo administracyjne,

— nauke o ekonomice przedsiebior-
stwa (ogolnie obowigzujgce zasa-
dy, kalkulacje, organizacja przed-
siebiorstwa),

— przepisy prawne i specjalistyczne
obowigzujace dla danej dziedziny,

— prawo branzowe i stanowe,

— pozostate wymagania dotyczace
inzynierow-ekspertéw w dziedzinie
geodezji.

Uprawnienia

Uprawnien udziela federalny minis-
ter gospodarki i pracy. Dla réznych
dziedzin (w zakresie inzynierow-eks-
pertow jest ich ponad 50) istniejg roz-
ne uprawnienia.

Posiadaczami uprawniern mogg
by¢ zarowno osoby fizyczne, jak
i spotki.

Zanim zainteresowany bedzie mogt
prowadzi¢ swojg dziatalno$¢ zgodnie
Z uprawnieniami, musi ztozy¢ przysie-
ge, ze bedzie sumiennie przestrzegac
przepisow i obowigzkdw swojej pro-
fesji, zachowywac tajemnice i jak naj-
lepiej zatatwiaC powierzone sprawy.

Inzynierowie-eksperci mogg posia-
dac¢ uprawnienia w dziedzinie techniki,
zagadnien fizycznych, gornictwa, eko-
logii lub rolnictwa.

Zakres uprawnien

Jezeli ustawy federalne nie wyma-
gaja specjalnych uprawnien, inzynie-
rowie budowlani sg uprawnieni do
dziatalnosci w dziedzinie, dla ktorej
zostato dla nich udzielone uprawnie-
nie, do projektowania, kontroli, nadzo-
ru, doradztwa, koordynacji, funkciji
przedstawicieli lub zarzgdcow, przede
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wszystkim zatem przeprowadzania
pomiaréw, opracowywania opinii, re-
prezentowania zamawiajgcego przy
postepowaniu z urzedami i organiza-
cjami publiczno-prawnymi, zapewnia-
nia realizacji organizacyjnej i komer-
cyjnej projektdéw, podejmowania roli
generalnego projektanta, jezeli istotne
czesci prac nalezg do zakresu pracy
inzyniera budowlanego.

Inzynierowie budowlani mogg
W swojej dziedzinie wystawia¢ doku-
menty publiczne, przy czym uzywajg
pieczeci (dokument uprawnien). Inzy-
nierowie budowlani nie sg uprawnieni
do przeprowadzania realizacji.

Austriaccy inzynierowie budowlani
moga swojg dziatalnos¢ wykonywac
jedynie w ramach wolnego zawodu
lub pracowac dla spotki inzynierdw,
jezeli sg ich partnerami lub udziatow-
cami.

Jezeli chcg pracowac jako pracow-
nicy, muszg to zgtosic stosownej re-
gionalnej izbie architektow i inzynie-
row-ekspertow, a ich uprawnienia zo-
stang wstrzymane. W okresie, gdy po-
siadajg status pracownika, inzyniero-
wie budowlani nie mogg korzystac ze
swoich uprawnien. Po pisemnym za-
wiadomieniu izby moga jednak swoje
uprawnienia ponownie aktywowac.

Inzynierowie budowlani mogg uzy-
wac roznych form publicznych,
uprawnienia, obowigzki i odpowie-
dzialnosci zawsze sg jednak zwigzane
Z inzynierem budownictwa, ktory wy-
konuje prace projektanta.

Austriaccy inzynierowie budowlani
majg obowigzek konczy¢ regularnie
kolejne etapy szkolenia w zawodzie.

Tytuty
Tytut akademicki absolwentow to
Dip.-Ing. (dyplomowany inzynier) lub
Mag. (magister).
Dokonczenie na str. 38

37



STYCZEN - LUTY 2009

Inzvnier budownictwa

w Austril

Dokonczenie ze str. 37
Tytuty zawodowe ,inzynier-eks-

pert”, ,inzynier budowlany”, ,technik
budowlany” i ,geodeta budowlany”
sg chronione przez ustawe o inzynie-
rach budowlanych (Ziviltechnikerge-
setz). Tytutébw tych mogg uzywac je-
dynie inzynierowie budowlani ze sto-
sownymi uprawnieniami.

Warunki dostepu do zawodu

Inzynierowie-eksperci z UE/Euro-
pejskiej Wspolnoty Gospodarczej
ewentualnie inzynierowie-eksperci ze
Szwajcarii moga swiadczy¢ ustugi
transgraniczne, jezeli spetniajg naste-
pujace kryteria:

— obywatel kraju UE/Europejskiej
Wspolnoty Gospodarczej/Szwaj-
carii,

— miejsce zamieszkania ewentualnie
siedziba firmy w ktoryms z krajow
cztonkowskich, ewentualnie
w Szwajcarii oraz rzetelne upraw-
nienia do wykonywania wolnego
zawodu architekta lub inzyniera-
konsultanta w dziedzinach rowno-
waznych z dziedzinami wymienio-
nymiw § 3,

— kwallifikacje fachowe,

— wykonywanie wolnego zawodu ar-
chitekta lub inzyniera-eksperta
w ktorejs z dziedzin rownowaznych
z dziedzinami wymienionymi w § 3
przez okres przynajmniej dwaéch lat
w ciggu minionych dziesieciu lat,
jezeli zawdd ten nie jest na teryto-
rium zamieszkania lub siedziby fir-
my ustugodawcy uregulowany
prawnie.

Rejestracja w Izbie nie jest potrzeb-
na, inzynier-ekspert ma jednak obo-
wigzek przed wyswiadczeniem ustugi
poinformowac swojego klienta o na-
stepujgcych faktach:

— rejestr, w ktdérym jest zapisany, nu-
mer wpisu lub rownowazne dane
identyfikacyjne z rejestru,

— nazwa i adres stosownego urzedu
od nadzoru na terytorium, gdzie in-

zynier-ekspert zamieszkuje lub ma

siedzibe firmy,

— izby branzowe lub réwnowazne or-
ganizacje, ktérych cztonkiem jest
inzynier-ekspert,

— przedtozenie oznaczenia profesji
lub przedtozenie dokumentu doty-
czgcego posiadanych
kompetencji,

— numer identyfikacji podatkowej
wedtug artykutu 22 ust. 1 AB1. L
145 z dnia 13.06.1977, str. 1,

w brzmieniu wytycznych

2004/66/ES, AB1 L 168 z dnia

01.05.2004, str. 35,

— szczegOoty dotyczgce swojej ochro-
ny ubezpieczeniowej, jezeli chodzi
0 ubezpieczenie odpowiedzialno-
§ci za szkody.

Dostep do wykonywania zawodu
dla inzynierow-ekspertow z terytorium
UE/Europejskiej Wspolnoty Gospo-
darczej, ktérzy zamieszkujg lub majg
siedzibe firmy w Austrii.

Obywatele oraz ich krewni ktére-
gos z krajéw cztonkowskich UE lub
kraju Europejskiej Wspolnoty Gospo-
darczej i Konfederacji Szwajcarskiej,
ktorzy posiadajg uprawnienia do wy-
konywania na terytorium swojego po-
chodzenia wolnego zawodu inzynie-
ra-eksperta, mogg osigs¢ na teryto-
rium Republiki Austriackiej w celu wy-
konywania wolnego zawodu inzynie-
ra-eksperta w ktorejs z dziedzin réw-
nowaznych z wymienionymi dziedzi-
nami, jezeli nie istnieje powod wyklu-
czenia i jezeli federalny minister gos-
podarki i pracy udzielitim uprawnie-
nia.

Do wniosku inzyniera-eksperta
0 udzielenie uprawnien nalezy dotg-
czy¢ nastepujace dokumenty podkia-
dowe i potwierdzenie:

— dokument dotyczgcy obywatel-
stwa,

— dokument dotyczacy kompetencii
z terytorium pochodzenia, ktére jest
uprawnione do wpisu inzyniera-
eksperta do stosownego rejestru,
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— potwierdzenie stosownych orga-
néw z terytorium pochodzenia do-
tyczace niezawodnosci, o tym, ze
inzynier-konsultant ewentualnie
spoétka inzynierska nie znajduje sie
w upadiosci, ze nie dopuscit sie po-
stepowania sprzecznego z zasada-
mi swojego zawodu. Potwierdzenie
to w momencie przedktadania nie
moze by¢ starsze niz trzy miesigce.
Uprawnienia zostang udzielone in-

zynierowi-ekspertowi, jezeli zastoso-

wanie majg rownowazne kwalifikacje
branzowe (wedtug art. 11 lit. e wytycz-
nych 2005/36/ES).

Ograniczenia dostepu

W nastepujgcych przypadkach za-
stosowane rownowazne kwalifikacje
branzowe dokumentujace kompeten-
cje fachowe wedtug § 6, nie sg uwaza-
ne za rbwnowazne:

— jezeli udokumentowane wyksztat-
cenie dotyczy dziedzin, ktore sig is-
totnie r6znig od dokumentéw doty-
czacych kwalifikacji okreslonych
przez te ustawe federalng lub

— jezeli dziatania przynalezace do
zakresu uprawnien inzyniera-eks-
perta nie sg w kraju cztonkowskim
pochodzenia wnioskujacego cze-
Scig uregulowanego przez ustawe
zawodu i jezeli réznica ta wymaga
wedtug postanowien tej umowy fe-
deralnej wyksztatcenia
specjalistycznego.

Jezeli nie jest spetniona réwnowaz-
nos¢ zastosowanych kwalifikacji bran-
zowych, wykazujgcych kompetencije
fachowe wedtug § 6, nalezy ztozy¢ eg-
zamin kompetencyjny lub odby¢ ma-
ksymalnie dwuletni kurs wyréwnuijacy.

Opracowat Zygmunt Rawicki na podstawie
referatu Dipl. Ing. JOSEFA ROBLA - wiceprze-
wodniczgcego Federalnej Izby Architektow i In-
zynieréw-Ekspertéw Austrii (Bundeskammer
der Architekten und Ingenieurkonsulenten), wy-
gtoszonego w czasie ,,Dnia Inzynierskiego”

w Pradze 13 listopada 2008 roku.
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SZKOLENIA DLA CZLONKQW MOIIB
Z ZAKRESU SPORZADZANIA SWIADECTW
CHARAKTERYSTYKI ENERGETYCZNEJ BUDYNKOW

Odpowiadajgc na liczne pytania, Matopolska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa zamierza w najbliz-
szym okresie zorganizowac cykl szkolen z zakresu sporzgdzania $wiadectw charakterystyki energetycznej bu-
dynkow dla cztonkow MOIIB posiadajgcych tytut mgr. inz. oraz uprawnienia budowlane do projektowania.

Zajecia bedg sie odbywac w grupach co najwyzej 20-osobowych, ze wzgledu na ograniczong liczbe sta-
nowisk komputerowych, jak rowniez ze wzgledow merytorycznych, dla osiggniecia najlepszych efektow szko-
lenia. Zajecia w wiekszosci bedg miaty charakter zaje¢ praktycznych i zostang poprowadzone w formie semi-
naryjnej. Kazdy uczestnik bedzie miat mozliwos¢ dyskusji z prowadzgcym zajecia w zakresie interesujgcych
go problemoéw szczegodtowych.

Proponowane najblizsze realne terminy szkolen:

1 grupa: 23, 24 i 25 lutego 2009 r. - godz. 15.00-21.00
2 grupa: 9,10, 11 i 12 marca 2009 r. - godz. 15.00-19.30
3 grupa: 23, 24, 25, 26 marca 2009 r. - godz. 15.00-19.30
4 grupa: 20, 21, 22, 23 kwietnia 2009 r - godz. 15.00-19.30
5 grupa: 27, 28, 29, 30 kwietnia 2009 r - godz. 15.00-19.30

Program zajec:

1. Metodyka opracowania $wiadectw (wyktad + ¢wiczenia - 8 godz.):

1.1. Swiadectwo dla budynkéw mieszkalnych

1.2. Swiadectwo dla lokali mieszkalnych

1.3. Swiadectwo dla budynkoéw uzytecznosci publicznej, ustugowych, produkcyjnych
i gospodarczych.

2. Wykonanie szkoleniowych swiadectw charakterystyki energetycznej budynku, lokalu mieszkalnego
oraz czesci budynku stanowigcej samodzielng catos¢ techniczno-uzytkowsg (¢wiczenia — 12 godz.)

3. Sprawdzian umiejetnosci (test 4 godz.):
3.1. czes¢ teoretyczna
3.2. czes¢ praktyczna.

O WPISANIU NA LISTE UCZESTNIKOW SZKOLENIA
DECYDUJE KOLEJNOSC ZGtOSZEN!!!

Uwaga: Isthieje takze mozliwosc zorganizowania szkolen w dni powszednie
w godzinach przedpotudniowych lub w weekendy.

Szczegoétowe informacie i zgtoszenia nalezy kierowa¢ do pani Elzbiety HAJEK w siedzibie MOIIB,
przy ul. Czarnowiejskiej 80, pokdj 13.
telefon: (012) 630 90 60 w. 313,
poczta elektroniczna: elzbieta.hajek@hanzaconsulting.pl
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Swiadectwa energetyczne
— pytania | odpowieazi

Ponizej zamieszczamy niektore odpowiedzi na najczesciej zadawane pytania,
ktore sg zamieszczone na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury

(stan z 28.12.2008 r.)

Jakich budynkéw dotyczy obo-
wigzek sporzgdzania Swiadectwa
charakterystyki energetycznej?

Od 1 stycznia 2009 r. Swiadectwa
charakterystyki bedg obowigzkowe
dla kazdego budynku oddawanego
do uzytkowania oraz budynku podle-
gajgcemu zbyciu lub najmowi, a takze
w przypadku, gdy w wyniku przebu-
dowy lub remontu budynku ulegta
zmianie jego charakterystyka energe-
tyczna.

Przepisow tych nie stosuje sie jedy-
nie do budynkow:

— podlegajgcych ochronie na podsta-
wie przepiséw o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami;

— uzywanych jako miejsca kultu i do
dziatalnosci religijne;;

— przeznaczonych do uzytkowania
w czasie nie diuzszym niz 2 lata;

— niemieszkalnych stuzgcych gospo-
darce rolnej;

— przemystowych i gospodarczych
0 zapotrzebowaniu na energie nie
wiekszym niz 50 kWh/(m2erok);

— mieszkalnych przeznaczonych do
uzytkowania nie dtuzej niz 4 miesig-
ce w roku;

— wolnostojgcych o powierzchni uzyt-
kowej ponizej 50 m2.

Zgodnie z art. 57 ust. 1 pkt 7 usta-
wy - Prawo budowlane (Dz. U. z 2006
Nr 156 poz. 1118 z pézn. zm.) inwes-
tor jest obowigzany pozyska¢ swia-
dectwo charakterystyki energetycznej
budynku i dotgczy¢ je do zawiadomie-
nia o zakonczeniu budowy lub wnios-
ku o udzielenie pozwolenia na uzytko-
wanie wraz z innymi wymaganymi do-
kumentami.

Zgodnie z art. 5 ust. 4 i 5 ustawy
w przypadku budynku z lokalami
mieszkalnymi lub czesciami budynku
stanowigcych samodzielng catos¢
techniczno-uzytkowa, przed wyda-

niem lokalu mieszkalnego lub takiej
czesci budynku osobie trzeciej, spo-
rzadza sie Swiadectwo charakterystyki
energetycznej lokalu mieszkalnego
lub czesci budynku, przy czym

w przypadku budynkow ze wspoding
instalacjg ogrzewczg swiadectwo cha-
rakterystyki energetycznej, sporzgdza
sie wytgcznie dla budynku.

W przypadku gdy budynek lub lo-
kal mieszkalny podlega zbyciu lub wy-
najmowi to zgodnie z art. 63a ust. 112
odpowiednio nabywcy lub najemcy
powinno by¢ udostepnione swiadec-
two charakterystyki energetycznej,

o ile jest ono wymagane przepisami
ustawy. Z uwagi na to, iz nie przewi-
dziano sankcji karnej w przypadku
braku przedtozenia swiadectwa cha-
rakterystyki energetycznej budynku,
lokalu mieszkalnego lub czesci budyn-
ku stanowigcej samodzielng catos¢
techniczno-uzytkowa, to czy swiadec-
two charakterystyki energetycznej be-
dzie udostepnione czy tez nie, w prak-
tyce zadecydujg relacje rynkowe, a nie
przymus administracyjny.

Skad wynika obowigzek sporza-
dzania swiadectw charakterystyki
energetycznej budynkow?

Obowigzek sporzadzania $wia-
dectw charakterystyki energetycznej
budynkow wynika z przepiséw Dyrek-
tywy 2002/91/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 .
w sprawie charakterystyki energetycz-
nej budynkdw. Polska jest obowigzana
do wprowadzenia przepisow niezbed-
nych do wykonania dyrektywy do 1
stycznia 2009 r. Transpozycji przepi-
sOw unijnych dokonano poprzez usta-
we z dnia 19 wrzesnia 2007 r. 0 zmia-
nie ustawy — Prawo budowlane (Dz.
U.z2007 r. Nr 191, poz. 1373) oraz
stosowne akty wykonawcze.

DOSKONALENIE ZAWODOWE

Jak dtugo bedzie wazne swiadec-
two charakterystyki energetycznej?

Swiadectwo charakterystyki ener-
getycznej jest wazne 10 lat pod wa-
runkiem nieprzeprowadzenia w tym
czasie robot budowlanych, w wyniku
ktorych zmianie ulegtaby charaktery-
styka energetyczna budynku. W przy-
padku przeprowadzenia robét budow-
lanych, w wyniku ktérych nastgpita
zmiana charakterystyki energetyczne;j,
zachodzi konieczno$c¢ sporzadzenia
nowego $wiadectwa charakterystyki
energetycznej budynku.

Kto moze wystawi¢ swiadectwo?

W mysl| postanowien ustawy - Pra-
wo budowlane (Art. 5 ust. 8) Swiadec-
two charakterystyki energetycznej bu-
dynku moze sporzadza¢ osoba, ktora:

— posiada petng zdolnos¢ do czynno-
Sci prawnych;

— ukonczyta co najmniej studia ma-
gisterskie, w rozumieniu przepisow
0 szkolnictwie wyzszym;

— nie byta karana za przestepstwo
przeciwko mieniu, wiarygodnosci
dokumentdw, obrotowi gospodar-
czemu, obrotowi pieniedzmi i pa-
pierami wartosciowymi lub za prze-
stepstwo skarbowe;

— posiada uprawnienia budowlane
do projektowania w specjalnosci ar-
chitektonicznej, konstrukcyjno-bu-
dowlanej lub instalacyjnej albo od-
byta szkolenie i ztozyta z wynikiem
pozytywnym egzamin przed minis-
trem wiasciwym do spraw budow-
nictwa, gospodarki przestrzennej
i mieszkaniowej. Za rbwnoznaczne
z odbyciem szkolenia oraz ztoze-
niem z wynikiem pozytywnym eg-
zaminu uznaje sie ukonczenie, nie
mniej niz rocznych studiow pody-
plomowych na kierunkach: archi-
tektura, budownictwo, inzynieria



srodowiska, energetyka lub po-

krewne w zakresie audytu energe-

tycznego na potrzeby termomoder-
nizacji oraz oceny energetycznej
budynkdw.

Osoba posiadajgca uprawnienia
budowlane do projektowania w spe-
cjalnosci architektonicznej, konstruk-
cyjno-budowlanej lub instalacyjnej
Z mocy ustawy posiada uprawnienia
do sporzgdzania $wiadectw charakte-
rystyki energetyczne;j.

Czy inzynierowie, ktorzy nie sg
magistrami, moga wystawia¢ swia-
dectwa?

Ustawa nakfada obowigzek ukon-
czenia co najmniej studiow magister-
skich, w rozumieniu przepisow
0 szkolnictwie wyzszym, a wigc odpo-
wiedz brzmi - nie.

Osoby, ktdre nabyty uprawnienia
budowlane do projektowania w spe-
cjalnosci architektonicznej, konstruk-
cyjno-budowlanej lub instalacyjnej
jako technicy budowlani czy inzyniero-
wie i posiadajg tytut magistra np. eko-
nomii czy prawa mogg rowniez spo-
rzadza¢ swiadectwa charakterystyki
energetyczne;j.

Czy osoba posiadajgca wyksztat-
cenie wyzsze magisterskie oraz
uprawnienia budowlane do kierowa-
nia budowg lub innymi robotami bu-
dowlanymi jest uprawniona do spo-
rzadzania Swiadectw charakterysty-
ki energetycznej budynku bez ko-
niecznosci sktadania egzaminu?

Posiadanie uprawnieh budowla-
nych do kierowania budowg nie zwal-
nia z obowigzku odbycia szkolenia
oraz ztozenia egzaminu przez osobe
ubiegajgcg sie o uprawnienia do spo-
rzadzania swiadectwa charakterystyki
energetycznej budynkow. Drugg moz-
liwoscig jest ukonczenie odpowied-
nich studiow podyplomowych.

Czy uprawnienia budowlane do
projektowania w ograniczonym za-
kresie sg wystarczajgce do sporzg-
dzania Swiadectw charakterystyki
energetycznej?

Art. 5 ust. 8 pkt 4 ustawy - Prawo
budowlane nie okresla, czy uprawnie-

nia budowlane do projektowania
uprawniajgce do sporzgdzania swia-
dectw charakterystyki energetycznej
powinny by¢ w petnym, czy w ograni-
czonym zakresie i w zwigzku z tym
uprawnienia w ograniczonym zakresie
sg wystarczajgce do uzyskania upraw-
nier do sporzgdzania $wiadectw cha-
rakterystyki energetyczne;j.

Czy osoba posiadajgca upraw-
nienia do sporzgdzania Swiadectw
charakterystyki energetycznej bu-
dynkow z tytutu posiadanych
uprawnien budowlanych do projek-
towania musi by¢ cztonkiem izby in-
zynieréw budownictwa?

Nie, nie musi. Ustawa nie okresla
obowigzku cztonkostwa w izbie inzy-
nieréw budownictwa. Sporzadzanie
Swiadectw charakterystyki energetycz-
nej nie jest wykonywaniem samodziel-
nych funkciji technicznych w budow-
nictwie.

lle beda kosztowaé¢ sSwiadectwa
charakterystyki energetycznej bu-
dynkéw, lokali mieszkalnych i czesci
budynkéw stanowigcych samodziel-
na catos¢ techniczno-uzytkowg?

Ceny swiadectw charakterystyki
energetycznej sg trudne do oszaco-
wania. Ostateczny koszt uzyskania
Swiadectwa bedzie pochodng czynni-
kow takich jak: wielkos¢ budynku,
jego przeznaczenie, stopieh skompli-
kowania budynku, kompletnos¢ istnie-
jacej dokumentaciji technicznej doty-
czacej budynku, a takze liczby osob
chetnych do sporzgdzania Swiadectw
i konkurencji miedzy nimi.

Kto moze by¢ wpisany do rejes-
tru osob sporzagdzajgcych swiadect-
wa charakterystyki energetycznej?

Rejestr oséb posiadajgcych upraw-
nienia do sporzgdzania $wiadectw
charakterystyki energetycznej obej-
mowac bedzie osoby, ktore odbyty
szkolenie i ztozyty egzamin z wyni-
kiem pozytywnym przed ministrem
wiasciwym do spraw budownictwa,
gospodarki przestrzennej i mieszka-
niowej oraz osoby, ktére ukonczyty
studia podyplomowe o programie za-
twierdzonym przez ministra wiasciwe-
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go do spraw szkolnictwa wyzszego
zaopiniowanym przez ministra wtasci-
wego do spraw budownictwa, gospo-
darki przestrzennej i mieszkaniowej.
Natomiast do rejestru nie sg wpisywa-
ne osoby posiadajgce uprawnienia do
sporzgdzania $wiadectw charaktery-
styki energetycznej z mocy ustawy,
ktore posiadajg uprawnienia budowla-
ne do projektowania w specjalnosci
architektonicznej, konstrukcyjno-bu-
dowlanej lub instalacyjnej. Osoby te
postuguijg sie posiadanymi uprawnie-
niami budowlanymi przy sporzgdza-
niu Swiadectw charakterystyki energe-
tycznej budynkow.

lle oséb jest umieszczonych w re-
jestrze os6b uprawnionych do spo-
rzgdzania $wiadectw?

Obowigzek prowadzenia rejestru
wynika z przepisu art. 5 ust. 14 ustawy
Prawo budowlane. Dotychczas nie
przeprowadzono egzaminu dla oséb,
ktore odbyly szkolenie, ani tez nikt nie
ukonczyt jeszcze studiow podyplomo-
wych uprawniajgcych do sporzadza-
nia Swiadectw charakterystyki energe-
tycznej zatwierdzonych przez ministra
wiasciwego do spraw szkolnictwa wy-
ZSzego i zaopiniowanych przez minist-
ra wtasciwego do spraw budownict-
wa, gospodarki przestrzennej i miesz-
kaniowe;j.

lle oséb w chwili obecnej (listo-
pad 2008 r.) moze sporzadza¢ Swia-
dectwa charakterystyki energetycz-
nej budynkéw, lokali mieszkalnych
lub czesci budynkow stanowigcych
samodzielng catos¢ techniczno-
uzytkowg?

Obecnie, wedtug szacunkow,
uprawnienia do sporzadzania $wia-
dectw charakterystyki energetycznej
budynkow, lokali mieszkalnych lub
czesci budynkow stanowigcych samo-
dzielng cato$c¢ techniczno-uzytkowg
posiada okoto 80 tys. oséb. Zgodnie
z art. 5 ust. 8 ustawy — Prawo budow-
lane sg to osoby posiadajgce upraw-
nienia do projektowania w specjalno-
Sci architektonicznej, konstrukcyjno-
budowlanej lub instalacyjnej oraz
ukonczyty studia magisterskie.

Dokonczenie na str. 42
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Dokorniczenie ze str. 41

Czy wczesniej ukonczone szko-
lenie dotyczgce sporzadzania
Swiadectw charakterystyki energe-
tycznej budynkoéw jest wystarczajg-
ce do przystgpienia do egzaminu?

Zakres programowy oraz sposob
przeprowadzenia szkolenia okreslony
jest w rozporzadzeniu Ministra Infras-
truktury z dnia 21 stycznia 2008 r.
w sprawie przeprowadzania szkolenia
oraz egzaminu dla 0sob ubiegajacych
sie 0 uprawnienie do sporzadzania
Swiadectwa charakterystyki energe-
tycznej budynku, lokalu mieszkalnego
oraz czesci budynku stanowigcej sa-
modzielng catos¢ techniczno-uzytko-
wg (Dz. U.z2008r., Nr 17, poz. 104).
Jezeli szkolenie nie odpowiada mini-
mum programowemu, a zwtaszcza
pozbawione jest czesci praktycznej
i nie obejmuje przepiséw prawnych
wymienionych w zatgczniku nr 1 do
rozporzadzenia, nie bedzie uprawnia-
fo do przystgpienia do egzaminu.

Jak bedzie wygladat egzamin
uprawniajgcy do sporzadzania
Swiadectw i ile bedzie kosztowaé?
lle moze kosztowaé szkolenie?

Zgodnie z rozporzgdzeniem Minist-
ra Infrastruktury z dnia 21 stycznia
2008 r. w sprawie przeprowadzenia
szkolenia oraz egzaminu dla 0séb
ubiegajgcych sie o uprawnienie do
sporzgdzania $wiadectw oceny ener-
getycznej budynku, lokalu mieszkal-
nego oraz czesci budynku stanowig-
cej samodzielng catos¢ techniczno-
uzytkowa, wysokos¢ optaty za poste-
powanie egzaminacyjne nie moze
by¢ wyzsza niz 50 proc. kwoty prze-
cietnego miesiecznego wynagrodze-
nia w roku poprzedzajgcym przepro-
wadzenie postepowania egzamina-
cyjnego, ogtaszanego przez prezesa
Gtownego Urzedu Statystycznego na
podstawie przepiséw o emeryturach
i rentach z Funduszu Ubezpieczen
Spotecznych. Natomiast wysokos¢

opfaty za szkolenie nie moze by¢ wy-

zsza niz 70 proc. kwoty przecietnego

miesiecznego wynagrodzenia w roku
poprzedzajgcym przeprowadzenie
szkolenia, ogtaszanego przez preze-
sa Gtéwnego Urzedu Statystycznego
na podstawie przepisdw o emerytu-
rach i rentach z Funduszu Ubezpie-
czen Spotecznych. Postepowanie eg-
zaminacyjne sktada sie z dwoch eta-
pow. Pierwszy etap obejmuje spraw-
dzenie, czy kandydat spetnia warunki
dopuszczenia do egzaminu upraw-
niajgcego do sporzgdzenia Swiadect-
wa charakterystyki energetyczne;.

Wysokos¢ optaty za pierwszy etap

nie moze by¢ wyzsza niz 20 proc. wy-

sokos$ci optaty za cate postepowanie
egzaminacyjne. Drugi etap postepo-
wania egzaminacyjnego sktada sie

z czesci pisemnej, obejmujacej

sprawdzenie znajomosci zagadnien

zawartych w programie egzaminu,
jego zakres okresla zatgcznik nr 3 do
rozporzgdzenia oraz z czesci prak-
tycznej sprawdzajgcej umiejetnosc
sporzgdzania $wiadectwa charaktery-
styki energetycznej.

Komunikaty o terminach i miejs-
cach przeprowadzenia egzaminow
ogtasza sie na stronie internetowe;j
urzedu obstugujgcego ministra, nie
pozniej niz 60 dni przed wyznaczo-
nym terminem egzaminu. Pierwsze
egzaminy majg odby¢ sie w 2009 r.

Osoba, ktora odbyta szkolenie,
powinna otrzymac zaswiadczenie
0 jego ukonczeniu, zgodnie z wzo-
rem okreslonym w zatgczniku nr 2
rozporzadzenia.

Zgodnie z ustawg - Prawo budow-
lane, warunkami koniecznymi do
przystapienia do egzaminu sg:

— posiadanie petnej zdolnoéci do
czynnosci prawnych;

— ukonczenie co najmniej studiow
magisterskich, w rozumieniu prze-
pisow o szkolnictwie wyzszym;

— niekaralno$¢ za przestepstwo
przeciwko mieniu, wiarygodnosci
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dokumentow, obrotowi gospodar-
czemu, obrotowi pieniedzmi i pa-
pierami warto$ciowymi lub za
przestepstwo skarbowe;

— odbycie szkolenia, ktbrego spo-
s6b przeprowadzenia oraz zakres
programowy okresla ww. rozpo-
rzgdzenie wraz zatgcznikami;

— przestanie do ministra wtasciwego
do spraw budownictwa, gospo-
darki przestrzennej i mieszkanio-
wej wniosku o ubieganie sie
0 uprawnienia do sporzgdzania
charakterystyki energetycznej oraz
dokumentow okreslonych w roz-
porzgdzeniu. Wniosek nalezy
przesta¢ nie pdzniej niz 30 dni
przed wyznaczonym terminem po-
stepowania egzaminacyjnego.

Do powyzszego wniosku nalezy
dotaczyc:

— dokumenty stwierdzajgce posia-
dane wyksztatcenie, o ktérym
mowa w art. 5 ust.8 pkt 2 ustawy
Prawo budowlane - wypetniony
kwestionariusz osobowy, ktérego
wzOr okresla zatgcznik nr 4 do roz-
porzadzenia - dokument potwier-
dzajgcy spetnienie warunkéw,

o ktérych mowa w art. 5 ust. 8 pkt
3 ustawy Prawo budowlane - do-
wod whiesienia optaty egzamina-
cyjnej za pierwszy etap postepo-
wania egzaminacyjnego,

— zaswiadczenie o ukonczeniu szko-
lenia przygotowujacego do egza-
minu, o ktérym mowa w art. 5 ust.
8 pkt 4 ustawy Prawo budowlane.
Egzamin zakonhczony wynikiem

pozytywnym potwierdza sie Swiadec-

twem, ktérego wzor okresla zatacznik
nr 5 do rozporzgdzenia. Ponadto
osobe, ktora uzyskata uprawnienia
do sporzgdzania swiadectwa charak-
terystyki energetycznej, w wyniku eg-
zaminu wpisuje sie do rejestru pro-
wadzonego w formie elektronicznej
przez ministra wtasciwego do spraw
budownictwa, gospodarki prze-
strzennej i mieszkaniowe;j.
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