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Siedziba Matopolskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa
przy ul. Warszawskiej w Krakowie

PREZYDIUM OKREGOWEJ RADY MOIIB
Zygmunt Rawicki — przewodniczacy
Antoni Kawik — wiceprzewodniczacy
Jerzy Rasinski — wiceprzewodniczacy
Grazyna Skoplak — sekretarz
Irena Bobulska-Pacek — skarbnik
Matgorzata Trebacz-Piotrowska — cztonek
Wojciech Pawlikowski — cztonek
Zbigniew Kot — cztonek

SKELAD OKREGOWEJ
RADY MOIIB
. Wojciech Bilinski
. Irena Bobulska-Pacek
. Andrzej Drozdz
. Krystyna Duraczynska
. Krzysztof Dyk
Pawet Fenrych
Henryk Hotota
Krzysztof Janusz
9. Antoni Kawik
10. Marek Kluczynski
11. Zbigniew Kot
12. Jozef Maka
13. Wojciech Pawlikowski
14. Bogustaw Pilujski
15. Zygmunt Rawicki
16. Jerzy Rasinski
17. Jan Skawinski
18. Grazyna Skoplak
19. Wiestaw Smoronski
. Matgorzata Trebacz-Piotrowska
21. Stefan Wieloch
. Joanna Wingralek
. Janina Wisor-Pronobis
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SKELAD OKREGOWEJ
KOMISJI KWALIFIKACYJNEJ

. Stanistaw Karczmarczyk — przewodniczacy
. Matgorzata Borsukowska-Stefaniczek
. Stanistaw Chrobak
Janusz Cieslinski
. Krzysztof Dybas
. Piotr Kutynski
Artur Ludomirski
. Hieronim Perczynski

9. Stefan Poptawski
10. Krzysztof Siekierzynski

11. Tadeusz Sutkowski — wiceprzewodniczacy
12. Jerzy Tworek — sekretarz
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SKLAD OKREGOWEJ KOMISJI
REWIZYJNEJ
1. Henryk Trebacz - przewodniczacy
2. Tomasz lwaszko
3. Jarostaw Krzywiec
4. Danuta Opolska — sekretarz

5. Zygmunt Salwinski
6. Andrzej Turowicz — wiceprzewodniczacy

SKEAD OKREGOWEGO
SADU DYSCYPLINARNEGO
1. Zbigniew Domostawski — przewodniczacy
2. Zbigniew Bras
3. Ryszard Damijan
4. Janusz Jedynak
5. Krzysztof Klass
6. Andrzej Kucharski — wiceprzewodniczacy
7. Zbigniew kagan
8. Krzysztof Majda — wiceprzewodniczacy

9. Jozef Potrzebowski
10. Elzbieta Ryzner — sekretarz
11. Tadeusz Szmigiel
12. Mieczystaw Wisniewski

OKREGOWY RZEGZNIK
ODPOWIEDZIALNOSCI ZAWODOWEJ
1. Stanistaw Abrahamowicz - rzecznik
2. Wiktoria Konczewska — zastepca rzecznika

DELEGACI NA | KRAJOWY ZJAZD
1ZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA

. Stanistaw Abrahamowicz

. Irena Bobulska-Pacek

. Janusz Cieslinski

Andrzej Drozdz

. Krystyna Duraczynska

. Zbystaw Katkowski

. Stanistaw Karczmarczyk

. Antoni Kawik

. Krystyna Korniak-Figa

. Zbigniew Kot

. Elzbieta Mierzowska

. Jerzy Oprocha

. Andrzej Petech

. Zbigniew Racon

. Zygmunt Rawicki

. Leszek Reguta

. Jozef Szostak

18. Kazimierz Slusarczyk

®NO O A WN =

4 4 a4 a4
NO O~ WN-= OO

CZLONKOWIE MolIB
WE WEADZACH KRAJOWYCH
POLSKIEJ 1ZBY

INZYNIEROW BUDOWNICTWA (PIIB)
1. Janusz Cieslinski — wiceprzewodniczacy KKK
2. Zbystaw Katkowski — wiceprzewodniczacy KR
3. Krystyna Korniak-Figa — przewodniczaca KKR
4. Jerzy Oprocha — cztonek KKR
5. Zygmunt Rawicki — cztonek KR
6. Leszek Reguta — cztonek KSD
7. Kazimierz Slusarczyk — cztonek KR



Szanowni Panstwo, UN(
Kolezanki i Koledzy

Zakoriczyt sie 2005 rok. Ostatni numer naszego biuletynu zostat przekaza-
ny Czytelnikom tuz przed Swietami Bozego Narodzenia. Na Swieta i Nowy Rok
otrzymalismy wiele zyczen, zaréwno od réznych instytucji i organizaciji, jak i od
indywidualnych czfonkéw naszej izby. Za te dowody zyczliwej pamieci ser-
decznie dziekujemy.

9 grudnia ub.r. w mafopolskim okregu zakonczylismy wybory delegatéw w ob-
wodach wyborczych, na ktore zostat podzielony obszar dziatania naszej izby. Nie-
stety, pomimo bardzo szerokiej akcji informacyjnej w sprawie udziatu w wyborach d d Katastroi buao
(imienne zaproszenia kazdego pefnoprawnego czfonka, szczegdfowy harmono-
gram wyboréw zamieszczony w pazdziernikowym biuletynie ,,Bu-
dowlani” nr 13 i na naszej stronie internetowej oraz spotkania 0IB ha
z przewodniczgcymi wszystkich stowarzyszern naukowo-techni-
cznych z branzy budowlanej) sSrednia frekwencja wyborcza, po
przeprowadzeniu wszystkich 19 zebran, wyniosfa jedynie ok. 10
proc. Najnizsza byta w obwodzie obejmujacym powiat krakowski asna Siedziba MOIIB
i miasto Krakéw. Mimo to wybralismy 201 delegatéw, reprezentu-
jacych wszystkie branze. W numerze publikujemy nazwiska dele-
gatéw wybranych na ostatnich dziesieciu zebraniach wyborczych
(w obwodach nr 5 i 8). Przypominam, ze w poprzednim grudnio-
wym, 14. numerze naszego biuletynu, podalismy nazwiska wcze-
$niej wybranych delegatéw (na dziewigciu zebraniach).

Aktualne wydanie ,,Budowlanych” jest juz pietnaste z kolei. il ouem a zachoue
W minionym roku ukazato sie sze$¢ numerdéw (Srednio jeden
biuletyn wydawany w cyklu 2-miesiecznym). Przypominamy, ze
kazdy cztonek naszej matopolskiej izby otrzymuje to wydawnic-
two bezpfiatnie w ramach opfaconej sktadki. Ponadto w ramach
skfadki wysytane jest jedno czasopismo branzowe (wybrane przez cztonka we-
dtug ztozonej deklaracji). Po raz kolejny informujemy o mozliwo$ci zmiany tytu-
fu czasopisma, na pisemng prosbe zainteresowanego. prawnienia na uWiazaxe

W kazdym wydaniu ,Budowlanych” zamieszczamy ciekawe artykuty z po-
szczegolnych branz budowlanych. Tym razem Stowarzyszenie Naukowo-Tech-
niczne Inzynieréw i Technikéw Przemysfu Naftowego i Gazowniczego chciatoby hierat co dziesia
zainteresowac naszych Czytelnikéw ciekawostkami z dziedziny instalacji gazo-
wych. Publikujemy artykut nt. perspektyw rozwoju napedu gazowego NGV w Pol-
sce oraz nt. doswiadczen z napetnianiem sieci gazowych metoda prézniowa.

W niniejszym biuletynie przedstawiamy réowniez interesujacy wywiad z prezy- : picTligze
dentem Tarnowa Mieczystawem Bieniem. Tarndw, drugie miasto Matopolski,
usytuowane na szlaku wschéd — zachoéd, ze swojego potozenia geograficzne-
go moze czerpac profity, pod warunkiem wykonania pewnych inwestycji. Naj- Prenumerata czason
wazniejszg z nich jest budowa autostrady A-4. Jakie plany inwestycyjne maja
gospodarze miasta, na jakie zlecenia moga liczy¢ firmy budowlane z rejonu Tar-
nowa — dowiecie sie Panstwo z artykufu pt. ,Miedzy wschodem a zachodem”.

Publikujemy takze rozwazania Okregowego Rzecznika Odpowiedzialnosci 464G 00 mie alitot
Zawodowej na temat spraw podjetych w naszym okregu w zakresie odpowie-
dzialnosci zawodowej i dyscyplinarnej w 2005 roku. W ramach prezentacji cie-
kawych obiektow budowlanych proponujemy lekture artykufu przedstawiajace- anelnianie sieci aa
go najdfuzszy most wiszacy na Swiecie.

Przewodniczacy MOIIB
Zygmunt Rawicki

Z wyrazami szacunku
i koiﬁz'eﬁsédmi pozdrowieniami
b LY
) . ﬁ A alwo 0 Ko \t

Zygmunt Rawicki
przewodniczacy MOIIB

,Budowlani” - Biuletyn Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
Redaguje zespot: Zygmunt Rawicki i Grazyna Skoplak.
Rada Programowa Biuletynu Informacyjnego MOIIB:
Anna Bryksy (SITK RP), Wiodzimierz Drzyzdzyk (SITWM), Krystyna Korniak-Figa (PZITS), Andrzej Legutki (PZITB), Wiadystaw
Malinowski (SITPNiG), Zygmunt Rawicki (MOIIB), Karol Ryz (ZMRP),
Grazyna Skoplak (MOIIB), Krzysztof Wincencik (SEP).
Wydawca - Matopolska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa
31-155 Krakéw, ul. Warszawska 17, tel. 0-12 630-90-60, 630-90-61, 631-15-10 osziowne bled
Na okfadce: tarnowska Staréwka
Oktadka zamykajaca: Fotoreportaz z ostatnich 10 zebran wyborczych.
Sktad i tamanie: J&R Agencja Reklamowa
Naktad 9100 egzemplarzy
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KALENDARIUM MOIIB

e 2.12.2005 — egzamin testowy na uprawnie-
nia budowlane

¢ 3-4.12.2005 — egzamin ustny na uprawnie-
nia budowlane

e 5-71.12.2005 — 9 zebran wyhorczych dele-
gatow na Zjazdy MOIIB w kadencji 2006-
2010 — Krakow (Obwad Wyborczy Nr 5)

i N

¢ 8.12.2005 — egzamin ustny na uprawnienia
budowlane

e 8.12.2005 — zebranie Rady Programowej
biuletynu ,,Budowlani”

* 9.12.2005 — zebranie wyhorcze delegatow
na Zjazdy MOIIB w kadencji 2006-2010 —
Nowy Targ (Obwod Wyhorczy Nr 8)

* 10-11.12.2005- egzamin ustny na uprawnie-
nia budowlane

* 13.12.2005 — zebranie Okregowej Komisji
Rewizyjnej

¢ 13.12.2005 — zebranie Zespotu Problemo-
wego ds. szkolenia i statego doksztatcania

¢ 12.12.2005 — wydanie biuletynu ,,Budowla-
ni” nr 14

* 14.12.2005 — XX zebranie Rady MOIIB

¢ 21.12.2005 — zebranie Krajowej Rady PIIB
w Warszawie z udziatem Z. Rawickiego i K.
Slusarczyka

e 4,01.2006 — XXI nadzwyczajne zebranie
Rady MOIIB

¢ 5.01.2006 — udziat przedstawicieli Zespo-
tow Problemowych MOIIB ds. etyki i ochro-
ny zawodu (E. Jastrzgbskiej) oraz prawa
w budownictwie (A. Petecha) w zebraniu
Komisji Prawno-Regulaminowej PIIB w War-
szawie.

* 10.01.2006 — zebranie Okregowej Komisji
Rewizyjnej

Apel

Krajowa Rada Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa zwraca sie z apelem do
wszystkich projektantow obiektow wielkopowierzchniowych o dokonanie
sprawdzenia i przegladu swoich projektow, szczegolnie zrealizowanych.

O wynikach przegladu prosimy poinformowac swoje izby okregowe,

Whioski z przegladu, zwtaszcza dotyczace realizacji i eksploatacji, beda
przedmiotem dalszych dziatan naszego samorzadu.

Prof. Zbigniew GRABOWSKI
Prezes Krajowej Rady PIIB

Statystyka

katastrof budowlanych

2005 r. w catej Polsce doszto
W do 132 katastrof budowla-
nych. W Matopolsce byto ich
9, najwiecej — 25 — na Dolnym Slasku.

W katastrofach budowlanych, do
ktorych doszto w ubiegtym roku zgi-
neto 16 osob, a 54 odniosty obraze-
nia. Najwiecej ofiar byto w woje-
wodztwie tédzkim — 4 zabitych i 15
rannych. W Matopolsce zgineta
1 osoba, 4 byly ranne.

Najczestsza przyczyng zawalenia
sie budynkow lub konstrukcji byty
zdarzenia niezalezne od cztowieka:
pozar, wiatr lub snieg. Zty stan tech-
niczny budynkéw spowodowat 27

katastrof, przyczyng 21 byty btedy
projektowe i wykonawcze, 15 — wy-
buch gazu, a 8 dewastacja obiektu,
np. przez zbieraczy ztomu. Brak od-
powiedniego nadzoru spowodowat
4 katastrofy.

GUS podaje, ze w ciggu ostat-
niej dekady najmniej katastrof bu-
dowlanych wydarzyto sie w 1995 r.
— 55, Najtragiczniejszym rokiem
byt zas 2001, kiedy odnotowano
327 katastrof. Najwiecej wypad-
kow smiertelnych w takich okolicz-
nosciach odnotowano w latach
2001 — 22 zabitych i 40 rannych,
oraz w 2004 — 19 zabitych i 64
osoby ranne.

MOIIB w liczbach

edtug stanu na 31 grudnia
W 2005 roku nasza Matopolska

Okregowa lzba Inzynieréw Bu-
downictwa zrzeszata 8839 czynnych
cztonkéw oraz 658 cztonkow, ktorzy
zostali zawieszeni na wtasng prosbe
lub z powodu nieoptacenia sktadek
cztonkowskich ponad 6 miesiecy.

Podziat wedtug specjalnosci byt

nastepujacy:

* Konstrukcyjno-budowlana — BO
— 5268 — 55,47%

* Mostowa — BM — 101 — 1,06%

* Drogowa — BD — 532 — 5,60%

¢ Instalacji sanitarnych — IS — 1690
—17,80%

* Instalacji elekirycznych — |IE —
1527 — 16,08%

* Wodno-Melioracyjna -WM — 273
— 2,88%

¢ Kolejowa — BK— 76 — 0,80%

* Telekomunikacyjna — BT — 27 —

0,28%

e Wyburzeniowa — BW — 3 —

0,03%

Zgodnie z uchwatg Krajowej Rady
PIIB nr 42/R/05 z dnia 21 grudnia
2005 roku w sprawie zasady ustala-
nia liczby delegatow na Krajowy
Zjazd PIIB w latach 2006 — 2010
okreslajaca, ze w danej okregowej
izbie wybrany bedzie jeden delegat
na kazda rozpoczetg liczbe 500
cztonkow, przyjmujac za podstawe
ustalenia liste cztonkow posiadaja-
cych czynne i bierne prawo wybor-
cze wedtug stanu na dzien 31 grud-
nia 2005 roku, na Zjezdzie Sprawoz-
dawczo-Wyborczym naszej Matopol-
skiej Okregowej Izby Inzynieréw Bu-
downictwa wybierzemy 18 delega-
tow MOIIB na Krajowy Zjazd PIIB.

Zygmunt RAWICKI



Wtasna siedziba MOIIB!

Pod koniec roku bedziemy juz na Czarnowiejskiej

ealizujagc wniosek Il Zjazdu
R Sprawozdawczego naszej lzby

w sprawie pozyskania wtasnej
siedziby, powotany na posiedzeniu Pre-
zydium Rady MOIIB 5 maja 2004 roku
zespot roboczy ds. inwestycji wta-
snych, rozpoczat dziatania w tym za-
kresie.

Od tego czasu zespot ten prze-
analizowat i przedstawit Radzie
MOIIB kilka propozyciji, ktore nie
uzyskaty akceptacji. Kolejna pro-
pozycja przedstawiona na nadzwy-
czajnym zebraniu Rady MOIIB
4 stycznia 2005 roku zyskata jed-
nomysine poparcie Rady (uchwata
nr 111/R/2006 w sprawie zakupu
budynku przy ul. Czarnowiejskiej
80 w Krakowie na siedzibe MOIIB).

W dniu 12 stycznia br. podpisa-
no przedwstepng umowe sprzeda-
zy ww. budynku, a 20 stycznia za-
warto akt notarialny dotyczacy
umowy sprzedazy.

Podajemy podstawowe infor-
macje dotyczace przedmiotowego
obiektu. Budynek znajduje sie
w centrum Krakowa, w odlegtosci
ok. 20 minut pieszo od scistego
centrum miasta. W bezposredniej
bliskosci znajdujg sie przystanki
komunikacji miejskiej, zapewniaja-

ce bezposredni dojazd z dworcow
PKP i PKS. Jest to budynek wolno
stojacy, trzykondygnacyjny, o ku-
baturze ok. 2400 m szesc.
i 0 tacznej powierzchni uzytkowej
ok. 450 m kw. Dodatkowg zaletg
jest wtasny parking (na ok. 15 sa-
mochoddéw) z ogrodzeniem. Po-
wierzchnia dziatki wynosi 452 m
kw. Budynek jest po generalnym
remoncie. W zwigzku z tym zakres
prac niezbednych do adaptacji bu-
dynku na potrzeby izby nie bedzie
zbyt duzy.

Obecna siedziba naszej mato-
polskiej izby ma powierzchnie ok.
200 m kw., co okazato sie juz, nie-
stety, stanowczo za mato, z uwagi
na rozrastajaca sie dziatalnos¢ or-
ganizacyjno-merytoryczng izby.

Dzielac sie z Kolezankami i Ko-
legami tg dobrg wiadomoscig o za-
kupie budynku na nowa i wtasng
siedzibe MOIIB, uprzejmie infor-
mujemy, ze wstepnie planujemy
przeprowadzke w okresie waka-
cyjnym. Pod koniec roku powinni-
smy by¢ u siebie. O dalszych dzia-
faniach w tym zakresie bedziemy
informowa¢ zarowno na tamach
biuletynu ,Budowlani” oraz na na-
szej stronie internetowe;.

Zygmunt RAWICKI

Nowa siedziba MOIIB
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12.01.2006 — zebranie Okregowej Komisji
Kwalifikacyjnej

12.01.2006 — podpisanie przedwstepnej
umowy kupna nieruchomosci w Krakowie
przy ul. Gzarnowiejskiej 80 na siedzihe MO-
1B

17.01.2006 — zebranie kolegium Okrego-
wego Sadu Dyscyplinarnego

19.01.2006 — uroczyste wreczenie decyzji
nadania uprawnien budowlanych

19.01.2006 — seminarium szkoleniowe
w Krakowie nt.: ,Bledy projektowe i wyko-
nawcze w instalacjach elektrycznych”
19.01.2006 — seminarium szkoleniowe
w Krakowie nt.: ,,Polskie standardy koszto-
rysowania robét budowlanych”
20.01.2006 — podpisanie aktu notarialnego
kupna nieruchomosci w Krakowie przy ul.
Czarnowiejskiej 80 na siedzibg MOIIB
24.01.2006 — zebranie Zespotu Problemo-
wego ds. szkolenia i statego doksztatcania
25.01.2006 — XXXI zebranie Prezydium
MolB

26.01.2006 — zebranie Komisji Prawno-Re-
gulaminowej PIIB w Warszawie z udziatem
A. Petecha

1.02.2006 — zebranie Krajowej Rady PIIB
w Warszawie z udziatem Z. Rawickiego i K.
Slusarczyka
1.02.2006 — spotkanie przewodniczacego
MOIIB z prezesem Agenciji Rozwoju Miasta
14.02.2006 — zebranie Prezydium 0SD
14.02.2006 — zehranie Okrggowej Komisji
Rewizyjnej
15.02.2006 — zebranie Krajowej Rady PIIB
w Warszawie z udzialem przedstawicieli
MolB
16.02.2006 — seminarium na temat: , Urza-
tzenia elektryczne w wykonaniu przeciw-
wybuchowym w Swietle dyrektyw UE”
16.02.2006 — zebranie Zespotu Problemo-
wego ds. prawa w budownictwie
16.02.2006 — zebranie Zespotu Problemo-
wego ds. samopomocy
21.02.2006 — zebranie Zespotu Problemo-
wego ds. szkolenia i statego doksztalcania
e 22.02.2006 — XXXII zebranie Prezydium
MolIB
¢ 28.02.2006 — zebranie Rady Programowej
biuletynu ,,Budowlani”
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Utatwiamy kontakty...

...miedzy osobami (firmami) szukajacymi projektantdow, kierownikow buddw i inspektoréw nadzoru a cztonkami Izby

proponuje, w celu lepszej prezentacji swoich czton-

Z espot Problemowy ds. procesow budowlanych MOIIB

kow, poszerzenie bazy danych dotyczacych poszcze-
golnych osob. Poszerzona baza danych zawierataby infor-
macje umozliwiajace tatwiejszy kontakt miedzy osobami
(firmami) szukajacymi projektantéw, kierownikow budéow
i inspektorow nadzoru a cztonkami lzby zainteresowanymi
nowymi ofertami pracy.

Baza danych miataby zawiera¢ informacje takie, jak:

* rodzaj i zakres uprawnien budowlanych z podaniem

ich numeru i roku nadania, aby sprecyzowaé¢ branze
i okres doswiadczenia zawodowego oraz wstepny za-
kres dziatalnosci — uprawnienia projektowe lub wyko-
nawcze

miejsce zamieszkania (dla matych miejscowosci takze
powiat), w celu okreslenia rejonu pracy zawodowej
cztonka Izby

* dane adresowe i nr telefonu, aby utatwi¢ nawigzanie

kontaktu miedzy strong poszukujaca pracownika
a cztonkiem Izby

dodatkowe linki na stronie internetowej Izby umozli-
wiajgce tatwe znalezienie projektanta, kierownika bu-
dowy, inspektora nadzoru w danym regionie, a po wej-
sciu w odpowiednig strefe, szczegdtowe informacje
na temat zakresu dziatalnosci poszczegolnych oséb
i ich doswiadczenia zawodowego.

Branze hudowlane i specjalnosci:

branza konstrukcyjna: ¢ budownictwo ogolne

¢ budownictwo przemystowe
¢ konstrukcje zelbetowe

Oswiadczenie
Wyrazam zgode na prezentacje na stronie internetowej Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
moich nastepujacych danych osobowych oraz zawodowych:

adres zamieszKania ..........covviiiiiiiii e
dane kontaktowe: nr telefonu stacjonarnego ewentualnie nr telefonu komorkowego, adres elektroniczny

konstrukcje stalowe
budownictwo pozostate
budownictwo kolejowe
instalacje i sieci
wod.-kan., gaz

e instalacje i sieci
cieptownicze

branza sanitarna:

* wentylacje i klimatyzacje
¢ chtodnictwo i cieptownictwo
branza drogi i mosty: * drogi
* mosty
branza elektryczna: * instalacje i sieci elektryczne
¢ instalacje

i sieci telekomunikacyjne
sieci teletechniczne
sieci technologiczne

* dodanie indywidualnych krotkich informacji podanych
przez cztonka lIzby na jego zyczenie, informujacych
0 szczegolnych jego umiejetnosciach i kwalifikacjach
w danej dziedzinie.

Prosimy o doktadne zapoznanie sie z naszg propozy-
cig pod katem wiasnej promociji i zwiekszenia mozliwo-
Sci znalezienia ofert pracy, a takze utatwienia kontaktéw
0s0b uczestniczgcych w procesie inwestycyjnym.

W przypadku zainteresowania powyzszg propozycja
prosimy o wypetnienie ponizszego oswiadczenia i prze-
stanie go na adres naszej izby do 30.04.2006 r.

Jan SKAWINSKI
Przewodniczacy ZP
ds. procesoéw budowlanych
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Pofozenie miasta jest Swietne. Staniemy sie znakomitym miejscem na lokalizacje firmy pod warunkiem,
Ze bedzie autostrada - mowi Mieczystaw Bien, prezydent Tarnowa

- Tarnéw, drugie miasto Matopolski, miato swoje
5 minut, kiedy byto stolica wojewodztwa. Po reformie
administracyjnej nieco stracito na znaczeniu, ale
przeciez moze pochwali¢ sie sukcesami. Gdyby Pan,
prezydent Tarnowa, miat wskazac¢ dziedziny, z kt6-
rych miasto moze by¢ dumne, to ktore znalaztyby sie
na czele listy?

Mieczystaw Bien

- Zanim przejde do sukcesow, pozwole sobie na
stwierdzenie, ze nasze 5 minut nadal trwa. JestesSmy
i wciaz sie rozwijamy. Rzeczywiscie, przez 5 minut bylismy
stolica wojewodztwa na administracyjnej mapie Polski.
Dla nas, wtodarzy miasta, utrata rangi miasta wojewddz-
kiego jest wyzwaniem — nie mozemy dopuscic¢, aby byto
gorzej. | nie dopuszczamy. Mamy bardzo niskie bezrobo-
cie, a to nie jest uzaleznione od administracji, ale od go-
spodarowania. Bezrobocie w Tarnowie siega obecnie
11,2 proc.

Najwieksi pracodawcy w Tarnowie: Zaktady Mecha-
niczne, Zaktady Azotowe i Zaktady Silnikow Elektrycznych
rozwijajg sie petng para. Nie ma juz takiej obawy, jaka po-
jawita sie na przetomie ostatnich lat poprzedniego i pierw-
szych lat obecnego wieku, ze dwie sposrod tych lokal-
nych lokomotyw przemystowych moga upasc.

Na liscie sukceséw mozemy umiesci¢ uktady drogowe
w Tarnowie, ktore nalezg do lepszych w kraju. Staramy sie

systematycznie wymienia¢ ich nawierzchnie. Za sukces
poczytujemy sobie rowniez wybudowanie ponad 28 km
sciezek rowerowych, co w proporcji do powierzchni mia-
sta, jest doskonatym wynikiem w skali Polski.

Nie znam wielu miast w Polsce, ktore na taka skale do-
finansowywatyby sport masowy. Podczas tegorocznych
ferii np. kilkadziesiat tysiecy dzieci mogto skorzystac z za-
baw na sniegu, w salach gimnastycznych, ze sciany wspi-
naczkowej. Mamy sukcesy w dziedzinie kultury — np. fe-
stiwale filmowy i teatralny — nie znikty, a wrecz przeciwnie,
majg swojg tradycje, prestiz oraz ugruntowang pozycje
w polskim zyciu kulturalnym.

- Bogactwo miasta i regionu zalezy jednak nie od
sportu i kultury, ale od firm, ktore daja prace miesz-
kancom. Wsrod lokomotyw przemystowych wymienit
Pan Zaktady Azotowe, ale ostatnio pojawity sie pro-
blemy ze sfinalizowaniem procesu prywatyzacji tego
przedsiebiorstwa.

- Problem nie lezy w Tarnowie, ale w Warszawie.
O tym, ze, niestety, jeden z naszych postow, probuje roz-
grywac jakies wiasne interesy przy okazji prywatyzacji Za-
ktadow Azotowych, nie ma nawet co wspominac. Decyzje
raz podjete, skutkuja ich wykonaniem. Na tym etapie juz
nie powinnismy bra¢ pod uwage wycofywania sie z proce-
su prywatyzacji. Sposrod wielu inwestorow strategicznych
zostata wytoniona jedna firma, trwajg negocjacje z zatoga.
Mysle, ze wyznaczony termin — 30 czerwca — zostanie
dotrzymany. Oczywiscie, w kazdej chwili negocjacje moz-
na przerwac, tylko po co? Zaktady Azotowe wyszty z dot-
ka, majg w tym roku wypracowane zyski, ale bardzo po-
trzebujg inwestycji i kapitatu zewnetrznego. Mysle, ze pro-
ces prywatyzacyjny spokojnie dobiegnie do szczesliwego
konca.

- Czy Tarnow jest atrakcyjnym miejscem dla inwe-
storow, zwtaszcza zagranicznych? Jako gospodarz
miasta, jak stara sie Pan przyciagna¢ firmy z kapita-
tem zagranicznym?

- Dzisiaj jestesmy sSrednio atrakcyjnym kontrahentem.
Atrakcyjnos¢ miasta zwiazana jest z obstugg inwestorow
zagranicznych, a tych z pewnoscia hotubimy w Tarnowie.
Wiele firm wskazuje na potozenie miasta, ktore jest swiet-
ne, bowiem znajdujemy sie na szlaku wschod — zachéd
i pétnoc potudnie. Jest to jednoczesnie nasze utrapienie,
bo przejazd trasg Krakow — Tarnéw zajmuje obecnie po-
nad 2 godziny. To powdd do wstydu. Wiele firm deklaru-
ie, ze chetnie by tu zlokalizowato swoje siedziby, pod wa-
runkiem, ze bedzie autostrada. | jest to warunek koniecz-
ny, aby w przysztosci moc z przekonaniem odpowiedzie¢
na postawione wyzej pytanie, ze jestesmy nie srednim, ale
znakomitym miejscem na lokalizacje firmy.

- Ale mimo braku autostrady, pojawili nowi inwe-
storzy...

- Oczywiscie. W ciggu 3 ostatnich lat przybyto w Tar-
nowie okoto 1000 nowych miejsc pracy tylko na sku-

dokonczenie na str. 8
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tek lokalizacji w naszym miescie roznych firm zewnetrz-
nych.

- Wspominajac o autostradzie, doszliSmy do tematu dy-
zurnego — ktory pojawia sie zawsze w kontekscie pozy-
skiwania firm zagranicznych — polskich drog. Jak prze-
biegaja prace zwigzane z budowa autostrady A-4 na od-
cinku Krakow — Tarnéw? Czy podobnie jak w Krakowie
borykacie sie Panstwo z wykupem gruntow?

- Na poczatku tej kadencji méwiono o roku 2009, jako o ter-
minie zakonczenia budowy autostrady. Ta data bedzie zacho-
wana, ale tylko na odcinku Krakéw — Szarow. Wykupy gruntow
na tym fragmencie trasy trwaja, pozwolenie na budowe juz jest,
a Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad ma wkrétce
ogtosi¢ przetarg, ktory wytoni wykonawce. Natomiast odcinek
Szaréw — Tarnow nekany jest odwotaniami wiascicieli gruntow.
Niektore sprawy zostaty przegrane w NSA. W tej sytuacji decy-
zja lokalizacyjna jest zatatwiana od poczatku i dlatego nie po-
trafie powiedzie¢, czy zakonczenie budowy autostrady do Tar-
nowa przypadnie na rok 2010, 2011 czy 2012.

Zawsze byto tak, ze mielismy checi, zeby budowa¢ drogi,
ale nie byto na nie pieniedzy. Ostatnio jest odwrotnie. Mamy
srodki na budowe drog, ale pietrza sie przeszkody innej na-
tury. W tym roku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad ma zarezerwowane 13,5 min zt na wykupy gruntow. 30
proc. terenow pod planowang autostrade jest juz wykupio-
nych. Wkrotce w Tarnowie zorganizujemy spotkanie parla-
mentarzystow z Matopolski i Podkarpacia z Dyrektorem Ge-
neralnym GDDKIiA w celu omowienia planow i terminéw od-
nosnie autostrady A-4 nie tylko do Tarnowa, ale dalej na
wschod — do Przemysla i granicy z Ukraing. Dopiero wtedy
bowiem osiggniemy efekt inwestorski, o ktorym maowilismy.
Tarnow znajduje sie stosunkowo niedaleko wschodniej grani-
cy Polski. Mamy wiele sygnatéw zainteresowania od firm
ukrainskich, ktore tu, w Tarnowie, chciatyby lokalizowa¢ swo-
je siedziby. Blizej Europy.

- Zatrzymajmy sie jeszcze przy temacie komunikacji,
bo to chyba najblizszy Panu, absolwentowi Wydziatu
Transportu Politechniki Krakowskiej, temat. Wspomniat
Pan, ze Tarnow ma jedno z najnowoczesniejszych rozwia-
zan komunikacyjnych w Polsce. Warto sie nim pochwalic.

- Mamy ukfad drogowy zaprojektowany na poczatku lat 90.
Do jego realizacji dgzymy sukcesywnie od 15 lat. Jest on wcigz
nowoczesny, gdyz zachowuje uktad obwodowy. Jestesmy jed-
nym z nielicznych miast w Polsce, ktore posiada zaréowno pot-
nocne, jak i potudniowe obejscie. Ruch ciezarowy mozemy zu-
petnie wyrzuci¢ z miasta. Niestety, obydwie te drogi po 10 la-
tach funkcjonowania nadaja sie do gruntownego remontu. Re-
mont jednego obejscia sfinansujemy z pieniedzy budzetu mia-
sta i panstwa, drugiego z funduszy europejskich.

Jesli chodzi o sukcesy drogowe w miescie, to mozemy sie
pochwali¢, ze wreszcie, po 22 latach, wyremontowalismy dwie
wazne ulice przelotowe: Krzyska i Piaskowa. Kosztowato to ok.
12 min zt, a srodki uzyskaliSmy ze Zintegrowanego Programu
Operacyjnego Rozwoju Regionalnego, a wiec z funduszy euro-
pejskich. Za 7 min zt (uzyskanych miedzy innymi z budzetu
panstwa) wyremontowaliSmy bardzo wazna, bo lezaca na trasie

wschod — zachod, ulice Moscickiego. Obecnie zas czekamy
na realizacje ogromnego programu ISPA zwiazanego z kanali-
zacjg i wodociggami. Koszt realizacji tej wielkiej inwestyciji
w miescie jest szacowany na ok. 128 min zt. Tyle pieniedzy
wpompujemy w sie¢ kanalizacyjng i wodociggowa w Tarnowie
i okolicy w latach 2006 -2008.

- Czy tatwo skorzystac z funduszy europejskich? Macie
panstwo juz sporo doswiadczenia, a jeszcze wieksze pla-
ny dotyczace absorpciji sSrodkéw unijnych. Czy chcac roz-
wija¢ sie za m. in. srodki europejskie, trzeba mie¢ sztab
ludzi potrafigcych bezbtednie wypetnia¢ wnioski? Wiele
samorzadow skarzy sie na biurokracje, ktora odrzuca
whnioski z powodu banalnych uchybien.

- W naszym zaprzyjaznionym miescie Blackburn w Anglii, ko-
morka zajmujgca sie obstuga projekitow zewnetrznych, a wiec
finansowanych przez srodki zewnetrzne, liczy 30 oséb. Miasto
jest mniej wiecej wielkosci Tarnowa. U nas tych osoéb jest zale-
dwie 5. Przygotowanie wnioskow jest moze nie tyle trudne, co
bardzo mozolne. Nie wspomne tu o procedurach, w ktorych
my, Polacy, jestesmy mistrzami w utrudnianiu. W nowych pro-
jektach pozyskiwania srodkow na lata 2007 — 2013, znajdzie
sie, mam nadzieje, pewne uproszczenie — nie trzeba bedzie
miec¢ gotowego projektu, wystarczy zapewnienie, ze sie projekt
wykona. To bardzo wazne, gdyz niektére mate gminy wydawa-
ty sporo pieniedzy, aby przygotowac projekt, a potem nie otrzy-
mywaty srodkéw na jego realizacje. Zmarnowaty zatem pienia-
dze. Teraz bedzie odwrotnie — najpierw uznanie pomystu jako
dobry, potem projekt.

Mam jednak nadzieje, ze uproszczenia pojda dalej. W mojej
ocenie wiele oswiadczen i zaswiadczen naprawde jest zbytecz-
nych. Jesli gmina sktada wniosek o pozyskanie srodkéw, to
mierzy sity na zamiary. Gmina przeciez nie splajtuje.

- Cata branza budowlana jest bardzo zainteresowana
inwestycjami. Im jest ich wiecej, tym wiecej pracy dla pro-
jektantow, konstruktorow i wykonawcoéw. Jakie plany in-
westycyjne ma Tarnow? Sportowcy, a takze mieszkancy
miasta, juz ciesza sie, ze wkrotce beda kibicowaé mi-
strzom Polski — zuzlowcom Unii Tarnéw — na nowocze-
snym, wielkim stadionie. Kiedy to sie stanie?

- Niestety, jeszcze nie w tym roku. W 2006 r. bedzie przy-
gotowany tylko projekt przebudowy stadionu. Zlecimy takze
Politechnice Krakowskiej badania proponowanego przekrycia
dachowego nad bieznig i widownig, aby dowiedzie¢ sie, jaka
wybrac¢ konstrukcje ze wzgledu m.in. na obcigzenie wiatrem
i Sniegiem. Dmuchamy na zimne po tragedii w Katowicach.
Gruntowng przebudowe stadionu planujemy dopiero w latach
2007 — 2008.

Na pocieszenie jednak mam tez dla budowlancow bardzo
dobre wiadomosci. Wyjatkowo duzg kwote — okoto 50 min zt
— przeznaczamy na inwestycje. W tym sg duze zamierzenia,
jak remont Patacu Mtodziezy, i drobne, np. remonty dachéw
i sanitariatow w szkotach. Do przetargow moga wiec startowac
firmy duze i mate oraz drobni rzemieslnicy.

- Kolejna wazna informacja dla rynku budowlanego to
pokrycie miasta planami zagospodarowania przestrzen-
nego. Od tego zalezy szybkos¢ wydawania pozwolen na

dokonczenie na str. 25
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Akashi Kaikyo - najdfuzszy most wiszacy na $wiecie

M

ost Akashi Kaikyo (ang. Akashi Kaikyo Bridge — AKB)
znajduje sie w ciggu drogi ekspresowej o catkowitej
dtugosci ok. 90 km, taczacej miasto Kobe na wyspie

Honsiu, poprzez wyspe Awaji, z miastem Naruto na wyspie Si-
koku (rys. 1). Budowe mostu rozpoczeto w maju 1988 roku,
a zakonczono wraz z otwarciem drogi dla ruchu na wiosne
1998 roku. Catkowity koszt budowy mostu wyniost ok. 4,3 mid
dolarow.

Czesc ciesniny Akashi o szerokosci ok. 4 km, nad
ktérg przebiega most AKB, ma maksymalng gtebokosé
do okoto 110 m, a maksymalna predkos¢ pragdu mor-
skiego wynosi do 4,5 m/s. Ciesnina jest obszarem po-
towu ryb i ponadto waznym szlakiem

Zygmunt Rawicki

wodnym o natezeniu ruchu wynoszacym
okoto 1400 statkéw dziennie. Aby zwiek-
szy¢ bezpieczenstwo ruchu morskiego,
w ciesninie zostat ustanowiony miedzy-
narodowy szlak wodny o szerokosci
1500 m.

Uwarunkowania powyzsze zostaty
uwzglednione przy projektowaniu kon-
strukcji mostu. Most zaprojektowano jako
wiszagy, tréjprzestowy o catkowitej dtugo-
sci 3910 m, w tym przesto srodkowe
o dtugosci 1990 m i dwa przesta skrajne
o dtugosci po 960 m (rys. 2).

Jest to aktualnie najdtuzszy most wi-
szacy na Swiecie (tabl. 1).

W celu zagwarantowania aerodynamicznej statecz-
nosci mostu zbudowano jego model w skali 1: 100,
ktéry poddawano wielokrotnie powtarzanym testom
w tunelu aerodynamicznym, co pozwolito okresli¢ ko-
nieczng statecznos¢ budowli, tak, aby mogta przeniesé
obcigzenie wiejacym w ciesninie wiatrem o predkosci
do 80 m/s.

Wazniejsze parametry i szczegoty projektowe mostu
zestawiono w tabeli nr 2.

Ciesnina Akashi zbudowana jest z aluwiéw i delu-
wiéw, warstwy Kobe, warstwy Akashi oraz granitu (rys.
3). Warstwa Kobe jest nieskonsolidowana, ztozona z itu,
piasku i piaskowca, za$ warstwa Akashi skitada sie ze
zwirow, z ktorych okoto 40 proc. ma srednice 10 — 20
cm.

Fundamenty gtownych wiez (pylonow) przekazuja ob-
cigzenie okoto 100 000 ton (1,2 GN) na grunt nosny,
ktoéry znajduje sie ok. 60 m pod woda.

Fundamenty wykonywano przy zastosowaniu keso-
now o srednicy okoto 80 m, wysokosci okoto 70 m i ma-
sie 15 500 ton. Drazenie odbywato sie koparkami przy
uzyciu wielu wysokospecijalistycznych urzadzen, w tym
zdalnie sterowanych. Ostatecznie drgzenie zakonczono

dokonczenie na str. 10

Tahela 1
Dziesie¢ najdtuzszych mostow wiszacych na swiecie
Dtugosé Rok
Lp. NAZWA KRAJ przesta ukoriczenia
$rodkowego [m] budowy
1 | Akashi Kaikyo Bridge Japonia 1990 1998
2 | Great Belt East Bridge Dania 1624 1997
3 | Humber Bridge Anglia 1410 1981
4 | Jiangrin Bridge na rzece Jangcy Chiny 1385 1999
5 | Tsing Ma Bridge Hongkong 1377 1997
6 | Verrazano Narrows Bridge USA 1298 1964
7 | Golden Gate Bridge USA 1280 1937
8 | Hogsten Bridge Szwecja 1210 1997
9 | Mackinac Straits Bridge USA 1158 1957
10 | Minami Bisan-seton Bridge Japonia 1100 1988 Montaz przeset mostu
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z odchyleniem pionowym +10 cm, wymaganym do insta-
lacji kesonow.

Do wykonania fundamentow zaprojekiowano i wyko-
rzystano nowy rodzaj betonow podwodnych, nie ulega-
jacych segregacji. Na fundament nr 2 zuzyto okoto
355 000 m szesc., fundament nr 3 okoto 322 000 m
szesc., zas na gtowne korpusy zakotwien, przenoszace
obcigzenia z lin, na obu przyczotkach okoto 150 000 m
szesc. betonu i masie okoto 370 000 ton. Od strony Ko-
be korpus zakotwienia posadowiono na fundamencie
o srednicy 85 m i gtebokosci 63,5 m, o objetosci
232 600 m szesc. (najwiekszy fundament kotwigcy na
swiecie!). Natomiast od strony Matsuko zastosowano je-

dynie kotwienie w po-

Widok ogdiny mostu (w czasie
budowy - autor Zygmunt Rawicki)

staci muru oporowego.

Wieze (pylony) zapro-
jektowano o catkowitej
wysokosci ok. 300 m
kazda (rys. 4). Podzielo-
no je w poziomie na
trzydziesci sekgcji, z kto-
rych kazda podzielona
jest w pionie na 3 bloki
o0 wadze nie przekracza-
jacej 160 ton. Sekcje
majg ksztatt krzyzowy
i zostaty wyposazone
w stabilizatory nazywa-
ne rezonansowymi
i amortyzatorami masy.
- Urzadzenia te o wadze
ok. 10 ton rozmieszczo-
no na 17., 18.i 21. kon-
dygnaciji (sekcji) wiezy.

Kazda z dwoch lin
jest ztozona z 290 zyi,
ktore sktadajg sie ze 127
rownolegtych  drutow,
wykonanych ze stali gal-
wanizowanej o srednicy
5,23 mm (rys. 5). Zyty
o ksztalcie szesciokat-
nym produkowane byty
metodg prefabrykowana. Zastosowano stal o wytrzyma-
tosci na rozcigganie 180 kG/mm kw. (ok. 1800 MPa).
Catkowita dtugosc uzytego drutu wynosi okoto 300 000
km, co wystarczytoby na okoto 7,5-krotne opasanie kuli
ziemskiej! Srednica liny wynosi 112,2 cm, a catkowita ma-
sa stali 57 700 ton, w tym masa lin gtéwnych 50 500 ton.
Nosnos¢ liny wynosi 65 000 ton (okoto 650 MN), a wie-
szakow okoto 560 ton (okoto 5,6 MN).

W pierwszym etapie instalaciji liny rozpieto za pomoca
helikoptera pilotowa linke o srednicy 10 mm z wiokien
poliamidowych o duzej wytrzymatosci, unikajac w ten

Widok kratownicy przesta mostu
(w czasie budowy - autor Zygmunt Rawicki)

sposob wptywéw pradéw morskich i utrudnien w ruchu
morskim.

Konstrukcja przeset mostu zostata wykonana w po-
staci stalowych kratownic, skonstruowanych metoda
ptaskich blokow. Wymiary przekroju poprzecznego kra-
towych paneli prefabrykowanych wynosza: szerokosé
35,5, a wysokos¢ 14 m. W celu redukcji wibracji skre-
cajgcych, powodowanych przez wiatr, pod pasmem

Tahela 2
Parametry i szczegoty projektowe mostu AKB

rodzaj mostu drogowy

ilo$¢ pasm jezdnych 6

projektowa predko$¢ jazdy 100 km/godz.
projektowa predkos¢ wiatru przesta - 60 m/s

wieze - 67 m/s
projektowa magnituda 8,5 w skali Richtera
masa stali (tony) wieze - 46200

liny - 57700

przesta - 89300
przycz6tki - 650000
fundamenty wiez - 677000

kubatura betonu (m?®)
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srodkowym podktadu jezdni zainstalowano pionowe pty-
ty stabilizujgce (rys. 6). Do montazu poszczegodlnych
blokow kratownic uzyto ptywajacych dzwigow. Konstruk-
cje wykonano ze stali o duzej wytrzymatosci na rozcigga-
nie od 400 do 780 MPa. Catkowita masa konstrukgciji
kratowej przeset wynosi ok. 90 000 ton. Przy projekto-
waniu przeset przyjeto obciazenie wiatrem o predkosci

60 m/s, a w porywach 78 m/s. Wyniki analiz, potwier-
dzone podczas testéw w tunelu aerodynamicznym, wy-
kazaty, ze odksztatcalnos¢ kratownicy wynosi pionowo
do gory do 8 m, pionowo w dot do 5 m oraz poziomo do
27 m, zas najwieksze wydtuzenie +140 cm i skrocenie
-130 cm.

W koncowej fazie budowy konstrukcja mostu prze-
szta przez bardzo trudng probe, jakg byto trzesienie zie-
mi w Kobe 17 stycznia 1995 roku. Projekt zaktadat, ze
most powinien wytrzymac trzesienie ziemi o sile do 8,5
stopnia w skali Richtera. Zas trzesienie ziemi, ktérego

dokonczenie na str. 12

S .

Widok przyczétka od strony Kobe (w czasie budowy -
autor Zygmunt Rawicki)

Tahela 3
Historia budowy mostu AKB

rok i miesiac Wyszczegodlnienie robot

1955-04 rozpoczecie studiéw dot. budowy autostrady ,,Honsiu-Awaji”
1973-10 Ministerstwo Budownictwa i Transportu akceptuje plany budowy trzech autostrad
1985-12 Rzad podejmuje decyzje o budowie Mostu AKB
1986-04 Uroczystosc pierwszego wbicia topaty

1986-07 Rozpoczecie badan geologicznych na miejscu budowy
1988-05 Rozpoczecie budowy w terenie

1989-03 Zainstalowanie kesonu 2P

1989-06 zainstalowanie kesonu 3P

1990-01 rozpoczecie prac przy fundamencie 4A

1990-03 rozpoczecie prac przy fundamencie 1A

1992-04 rozpoczecie prac montazowych wiezy 2P

1992-06 rozpoczecie prac montazowych wiezy 3P

1992-09 zakonczenie budowy fundamentu 1A

1992-12 zakonczenie budowy fundamentu 4A

1993-01 zakonczenie montazu wiezy 2P

1993-04 zakonczenie montazu wiezy 3P

1993-11 zatozenie lin pilotowych przez helikopter

1994-06 rozpoczecie montazu zyt

1994-11 zakonczenie montazu zyt

1995-06 rozpoczecie prac montazowych kratownic przeset
1996-09 potaczenie wszystkich kratownic przeset

1998-05 zakonczenie catosci prac na AKB
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dokonczenie ze str. 11

epicentrum znajdowato sie ok. 27 km od mostu, miato

site 7,8 stopni w skali Richtera. Spowodowato ono prze-
suniecie  funda-
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Rys. 1. Plan sytuacyjny drogi ekspresowej Kobe - Naruto

Rys. 6. Przekroj poprzeczny kratownicy przesta
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otoczenie. W szczegolnosci ksztatt i wyglad wiez (pylo-
now) zaprojektowano tak, aby zapewniaty rownowage
pomiedzy swiattem i cieniem, aby byty nowoczesne za-
rowno w sensie technologicznym, jak i estetycznym
oraz dobrze wkomponowywaty sie w otoczenie. Kon-
strukcje kratowg przeset oraz zakotwien dostosowano
do charakteru wiez mostu. Most pomalowano farbg

Przekré) przez ciesnine ?

remn Maitko 18

aw»

“ Aluwin 1 deluwia

Rys. 3. Przekrdj geologiczny ciesniny

w kolorze jasno-zielonkawo-szarym. Wybrano ten ko-
lor, gdyz uznano, ze jest nowoczesny, dobrze harmoni-
zujacy z krajobrazem morza i nieba w ciesninie. Osta-
teczng powtoke natozono z bardzo trwatej farby fluoro-
polimerowej, ktora utrzymuje blask i jest odporna na
korozje.

Liny
| E
- i
“ T ‘\Tu:
a ¥ ina 'Z_?‘EG drit
(290 zyt) (127 drutiw ]

Rys. 5. Schemat liny

Historie budowy mostu AKB przedstawiono w tableli
nr 3.

Na zakonczenie warto zwroci¢ uwage Czytelnikow,
ze prawdopodobnie juz wkrotce (w drugiej potowie
2006 roku) rozpocznie sie budowa kolejnego rekor-
dzisty — mostu w Ciesninie Mesynskiej, ktory potaczy
Sycylie z Potwyspem Apeninskim. Bedzie to most wi-
szacy o dtugosci 3,6 km, z czego przesto centralne
bedzie miato dtugos¢ 3,3 km, pylony wysokos¢ 382
m, a szerokos$¢ mostu siegnie 60 m! Most bedzie miat
po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku, przez srodek
podwojne tory kolejowe, a po bokach chodniki dla
pieszych. Ma kosztowa¢ ok. 6 mld euro, a jego odda-
nie do uzytku planowane jest w 2012 roku. Przetarg
na budowe mostu wygrato miedzynarodowe konsor-
cjum kierowane przez firme Impregilo, w sktad ktore-
go wchodzg takze firmy uczestniczace w budowie
dwoch aktualnie najdtuzszych mostéw wiszacych na
swiecie, tj. mostu AKB i mostu Great Belt East Bridge
miedzy Dania i Szwecja.

Zygmunt RAWICKI
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Uprawnienia na Gwiazdke

To na pewno nie byt prezent. Pozytywne wyniki egzaminow zdajacy zawdzigczaja wytacznie dobremu przygotowaniu.

Po

raz szosty i ostatni w tej kadencji naszej Izby
przeprowadzone zostaty egzaminy na uprawnie-
nia budowlane. Do egzaminu tym razem przysta-

pito 151 osob.

Pierwszy etap prac poprzedzajgcych egzaminy to
kwallifikacja wnioskow, ktore ztozyli kandydaci do uzy-
skania uprawnien. Zmudne, budzace czesto wiele
watpliwosci, sprawdzanie dokumentow formalnych
obejmujgcych miedzy innymi wyksztatce-
nie oraz weryfikowanie praktyki zawodo-

Stanistaw Karczmarczyk

wej, zostato zakonczone decyzjg o do-
puszczeniu do egzaminu. Wszyscy zainte-
resowani, zgodnie z obowigzujgcymi prze-
pisami, otrzymali zawiadomienia o wyniku
postepowania kwalifikacyjnego co naj-
mniej na miesigc przed terminem egzami-
nu testowego wyznaczonego tym razem
na 2 grudnia 2005 r. Do egzaminu majg
prawo przystapic¢ nie tylko kandydaci, kt6-
rzy wtasnie uzyskali pozytywng decyzje
po postepowaniu kwalifikacyjnym, ale
rowniez ci, ktorzy we wczesniejszych se-
sjach nie zdali egzaminu, badz do niego nie przystapi-
li, pomimo decyzji o dopuszczeniu. Uwzgledniajac
biezace i wczesniejsze kwalifikacje, oczekiwalismy
218 kandydatéw do egzaminu. Zgtosito sie mniej — co
pokazujg dane zamieszczone w tabeli 1.

Warto podkresli¢ najwazniejszy wskaznik okreslajacy
procent pozytywnych wynikéw w stosunku do liczby
przystepujacych do egzaminu testowego. Poza pierw-
szg sesja, w kolejnych sesjach egzaminacyjnych wyniki
oscylowaty miedzy 80 a 90 proc. Jest to wskaznik
zgodny z prognozami opartymi na normalnym rozkfa-

dzie prawdopodobienstwa. Jako organizatorzy egzami-
now traktujemy ten wynik jako potwierdzenie prawidto-
wosci wymagan stawianych przy egzaminie testowym
i ustnym.

Kazda kolejna sesja przeprowadzana jest w sposob
uwzgledniajgcy doswiadczenia poprzednich. Tym razem
— poza aktualizacjg pytan — stosownie do obowiazujg-
cych przepisow i norm zmienione zostalty wymagania
w stosunku do poprzednich egzaminow. Zgodnie z usta-
leniami Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej, zmieniono pro-
porcje pytan na korzys¢ pytan zawodowych zwigzanych
z wiedzg branzowg i z wykonywang pracg zawodowa.
Zredukowano natomiast grupe pytan z zakresu kpa
i prawnych zagadnien wykonywania zawodu. Takie prze-
kierowanie akcentow, postulowane przez nas na zebra-
niach Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej, uznalismy za wta-
Sciwe i racjonalne.

Nalezatoby jeszcze wyjasni¢ adekwatnosc¢ tytutu tej
informaciji do jej tresci. Jest to przede wszystkim zwigza-
ne z czasem realizacji egzamindw ustnych, ktére tym ra-
zem zakonczylismy 17 grudnia 2005 r. — a wiec tuz
przed Gwiazdka. Byto to zwigzane z natozeniem sie ter-
minu egzaminow i terminow zebran wyborczych delega-
téw na najblizszy zjazd sprawozdawczo — wyborczy na-
szej Izby. W zadnym przypadku nie nalezy interpretowac
nawigzania do Gwiazdki jako sugestii prezentu. Pozytyw-
ne wyniki egzaminéw zdajacy zawdzieczajg wytgcznie
dobremu przygotowaniu.

Akcja egzaminéw zostata zakonczona uroczystym
wreczeniem decyzji o nadaniu uprawnien budowlanych
z udziatem prezesa naszej Okregowej Izby dr. inz. Zyg-
munta Rawickiego.

Stanistaw KARCZMARCZYK

Tabela nr 1

Wyniki Il sesji egzaminacyjnej 2005 r., przeprowadzonej w dniach 2-17 grudnia 2005 .
przez Okregowg Komisje Kwalifikacyjng MOIIB

liczba oséb,
ialnose liczba os0D, 46re | kigre zdaly test | liczba zdajqcych egz. | liczba usd, ktore | 0 050D, kidre zdaty
BT S przystapity do i dopuszezonych uslliyv : 2daty egz. ustny egzamin na
egzaminu do egz. ustnego uprawnienia (5/2)
architektoniczna 5 4 4 4 80%
konstrukcyjno.-budowlana 71 66 66 64 90%
drogowa 24 17 17 17 1%
mostowa 7 7 7 7 100%
instalacyjna - elektryczna 13 13 12 12 92%
instalacyjna - sanitarna 30 29 30 24 80%
kolejowa 0 0 0 0 0%
telekomunikacyjna 1 1 1 1 100%
wyburzeniowa 0 0 0 0 100%
RAZEM I sesja 2005 r. 151 137 137 129 85%
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Wybierat co dziesiaty

Ponad potowe (59 proc.) stanowig delegaci, ktérzy zostali wybrani po raz pierwszy

proc., BD — 8,5 proc., IS— 14,9 proc., IE— 13,9 proc.,
WM — 6,5 proc., BK— 1,0 proc. i BW — 0,5 proc. Z tej
liczby ponad potowe (59 proc.) stanowig delegaci, kto-
rzy zostali wybrani po raz pierwszy. Uczestnicy zebran
wyborczych ztozyli na pismie 26 wnioskéw i postulatow,
ktore zostang przekazane do rozpatrzenia przez Komisje
Whnioskowg na Zjezdzie Sprawozdawczo-Wyborczym
naszej izby w kwietniu br.

Ponizej publikujemy nazwiska delegatow wybranych
na pozostatych dziesieciu zebraniach wyborczych (w
obwodach nr 5 i 8). W poprzednim, grudniowym, nume-
rze naszego biuletynu podalismy nazwiska wczesniej
wybranych delegatow (na dziewieciu zebraniach).

bory delegatow w obwodach wyborczych, na ktore zo-

stat podzielony obszar dziatania matopolskiej izby. Nie-
stety, pomimo bardzo szerokiej akcji informacyjnej zachecaja-
cej do udziatu w wyborach (imienne zaproszenia kazdego pet-
noprawnegdo cztonka, szczegétowy harmonogram wyborow za-
mieszczony w pazdziernikowym biuletynie ,,Budowlani” nr 13
i na naszej stronie internetowej oraz spotkania z przewodnicza-
cymi wszystkich stowarzyszen naukowo- technicznych z branzy
budowlanej) srednia frekwencja wyborcza, po przeprowadze-
niu wszystkich 19 zebran, wyniosta jedynie ok. 10 proc.

9 grudnia 2005 roku w naszym okregu zakonczyliSmy wy-

Mimo tak stabego uczestnictwa w zebraniach wybra-
lismy planowang liczbe 201 delegatéw, reprezentuja-

cych wszystkie branze: BO — 53,2 proc., BM — 1,5

Obwaéd wyborczy nr 5 (9 zebran)
Powiaty: krakowski, Krakow

. Klass Krzysztof - BO

Zygmunt RAWICKI

80. Siwadto Stawomir - IS

39. Kocwa Robert - BO 81. Siwek Jan - IE
40. Konczewska Wiktoria - IS 82. Skoplak Grazyna - BD
: P 5 41. Korniak - Figa Krystyna - IS 83. Skowronski Andrzej - BO

'1"”' X\Lyb;a"' de.'egsac' .?ranzgo 42. Kot Zbigniew - WM 84. Skrzyniowska Wiestawa - IS

: rahamowicz Stanistaw - 43. Kowal Tadeusz - BO 85. Stachowicz Marek - IS
2. Adamczyk Andrzej - BO 44. Krason Henryk - BO 86. Strzatka Jan - IE
3. Batko Pawet - BW 45. Krol Wiodzimierz - BO 87. Szczepanowicz Marian - BO
4. Bereza Wiestaw - BO 46. Krzysztofowicz Pawet - BO 88. Szmigiel Tadeusz - IS
5. Bierlit Stanistaw - BO 47. Krzywak Bogustaw - BD 89. Szostak Jozef - BO
6. Bilinski Wojciech - BO 48. Lebecki Witold - BO 90. Trebacz Henryk - BO
7. Bobulska - Pacek Irena - BO 49. Legutki Andrzej - BO 91. Trebacz- Piotrowska Matgorzata - BO
8.  Boryczko Mirostaw - BO 50. Leskiewicz Stanistaw - IE 92. Tworek Jerzy - BO
9. Brozek Mieczystaw - BO 51. Lubomirski Artur - BO 93. Walczak Ryszard - BO
10. Bryksy Anna - BD 52. Majda Krzysztof - IE 94. Walczyk Wiestaw - IE
1. Cabata Marek - |E 53. Malinowski Jozef - BO 95. Wentlandt Marian - BO
12. Chetminski Leszek - BD 54 Matecki Krzysztof - BO 96 Wincencik Krzysztof - IE
13. Chotoniewski Jerzy - BD 55. Marcjan Wactaw - IE 97. Zachariasz Henryk - IS
14. Cieslinski Janusz - BD 56. Marek Dariusz - BO 98. Zapart Kazimierz - IS
15. Damijan Ryszard - |IE 57. Markowicz Jadwiga - BO 99. Zawiglak Jan - BO
16. Domostawski Zbigniew - BO 58. Matoga Marcin - BO 100. Zakowski Jan - BD
::g Br.zy(zjd.zys Wiog%mlerz WM 59. Mazurek - Gaca Halina - BD 101. Zakowski Ryszard - BD

- Dzledzic Jan - 60. Molenda Stanistaw - WM 7 5o 7d; i -

19. Dziegiel Bolestaw - IE 61, Moskata Zygmunt - IE 102. Zotadz - Drzyzdzyk Mieczystawa - WM
20. Filimowski Janusz -WM 62. Nowak Ireneusz - IS Obwod wyborczy nr 8 (1 zebranie)
21. Gabrys Elzbieta - BO (A) 63. Opolska Danuta - BD Powiaty: nowotarski, tatrzanski,
22. Gniewek Leszek - BK 64. Oprocha Jerzy - |IE limanowski
23. Gorecki Stanistaw - BO 65. Ostapiec Piotr - IS
24. Gorecki Jerzy - BO 66. Packo Leon - BO 1.  Chrobak Stanistaw - IS
25. Gornikiewicz Andrzej - BO 67. Pasich Halina - BO 2. Drozdz Andrzej- IE
26. Granica Zbigniew -BO 68. Petech Andrzej - BO 3. Guzik Gabriela - IS
27. Guratowski Antoni - BO 69. Perczynski Hieronim - BO 4. Kepinski Tadeusz - WM
28. Gurda Jan - BO 70 Ptachecki Marian - BO 5. KesekdJan-BO
29. Hydzik Tomasz - BM 71. Podkéwka Kazimierz - BO 6. Kaperek Jozef-BO
30. Indyka Eugenia - IS 72. Poptawski Stefan - IE 7. Kowalkiewicz Leszek - IE
31. Jamborski Marian - BK 73. Przyborowski Kazimierz - BD 8.  Nenko Pawet-BO
32. Jastrzebska Elzbieta - BO 74. Rawicki Zygmunt - BO 9. Mamak Piotr - 1S
33. Jaworski Wojciech - IS 75. Rudzki Jerzy - BO 10. Marusarz Anna- IS
34. Katkowski Zbystaw - BO 76. Ruta Zbigniew - BO 11.  Maka Jozef- IS
35. Kanka Stanistaw - BO 77. Salwinski Zygmunt - IE 12.  Smoronski Wiestaw - BO
36. Karczmarczyk Stanistaw - BO 78. Seweryn Krzysztof - BO 13. Struzik Wojciech - BO
37. Kostkiewicz Czestawa - BO 79. Siekierczynski Krzysztof - BO 14. Szczypta Stanistaw - BO
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Prestiz | pienigdze

Nagrody Ministra Transportu i Budownictwa

wodztw, uchwalone i opublikowane;

d) analizy i studia z zakresu zagospodarowania prze-
strzennego powiatu i zagadnien jego rozwoju,

e) analizy i studia o charakterze transgranicznym z za-
kresu zagospodarowania przestrzennego obszarow

w roku 2006 przyznane beda nagrody Ministra Trans-

portu i Budownictwa za wybitne osiagniecia twoércze
w dziedzinie architektury, budownictwa, planowania prze-
strzennego, urbanistyki oraz geodezji i kartografii.

U przejmie informujemy, iz wzorem lat poprzednich,

Whioski mozna sktada¢ osobiscie w Departamencie
Rynku Budowlanego w Ministerstwie Transportu
i Budownictwa ul. Wspolna 2, pok. 1070 tel.:
0-22 661-81-89 lub przesyta¢ poczta na adres: Mini-
sterstwo Transportu i Budownictwa, Departament
Rynku Budowlanego ul. Wspélna 2, 00-926 Warsza-
wa w terminie do 28 kwietnia 2006 roku.

Ponizej podajemy regulamin zgtaszania wnioskow.

REGULAMIN

zgtaszania wnioskow w sprawie przyznania nagrod Mi-
nistra Transportu i Budownictwa za wybitne osiagnie-
cia twércze w dziedzinie architektury, budownictwa,
planowania przestrzennego, urbanistyki oraz geodezji
i kartografii.

§1

1. Do nagréd mogag byé zgtaszane osiagniecia orygi-
nalne, odkrywcze, charakteryzujace sie wysokimi
walorami jakosciowymi i ekonomicznymi oraz przy-
czyniajace sie w istotny sposéb do zaspokojenia
materialnych i kulturowych potrzeb spotecznych
w dziedzinach:

1) architektury i budownictwa

a) projekty zrealizowanych obiektow budowlanych:
budynkow, budowli i ich zespotéw — nowo wzno-
szonych i modernizowanych,

b) projekty zastosowane w praktyce budowlanej:

- rozwigzan techniczno-materiatowych i technologicz-

nych,

- rozwigzan technicznych i technologicznych z zakre-
su zaopatrzenia w wode, odprowadzenia i oczysz-
czania Sciekow, oczyszczania miast i utylizacji odpa-
dow, cieptownictwa oraz komunikaciji, systemoéw or-
ganizacyjnych, ekonomicznych, technicznych i in-
nych,

2) planowania przestrzennego i urbanistyki

a) miejscowe plany zagospodarowania przestrzenne-

go,

b) studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowa-
nia przestrzennego gmin,

c) plany zagospodarowania przestrzennego woje-

wzdtuz granicy Polski,
- przyjete przez zamawiajgcego.

3) geodezji i kartografii — technologie i techniki geo-
dezyjne i kartograficzne zastosowane w praktyce,

4) prac naukowo-badawczych, metodologicznych,
analitycznych, programowych — z dziedzin wymie-
nionych w pkt. 1- 3.

3. Nagrody przyznaje Minister Transportu i Budownic-
twa na wniosek Komisji Nagrod.

4. Nagrody — I, Il, lll stopnia — przyznawane w formie
dyplomu i nagrody pienieznej, przeznaczone sg za-
rowno dla obywateli polskich, jak i innych panstw.

§2

1. Wnioski moga zgtaszac¢ tworcy osiagniec¢, jednostki
organizacyjne i instytucje oraz osoby fizyczne
i prawne zwigzane z powstawaniem badz wykorzy-
stywaniem zgtoszonego do nagrody osiagniecia.

2. Warunkiem zakwalifikowania pracy do nagrody jest
jej wdrozenie (wykorzystanie w praktyce). Termin,
jaki uptynat od wykonania, uchwalenia lub wdroze-
nia nie moze przekraczac 3 lat.

3. Praca zgtoszona do nagrody w latach poprzednich,
w odniesieniu do ktérej decyzja o nagrodzeniu zo-
stata odroczona, moze byc¢ zgtoszona ponownie
w obowigzujgcym trybie i terminie.

4. Praca nie zakwalifikowana do nagrody w latach po-
przednich, nie moze by¢ ponownie zgtoszona.

§3

1. Wniosek powinien zawiera¢ nastepujace dane oraz
informacije:

1) dane identyfikujgce zgtaszajgcego wniosek,

2) zgode autora pracy na zgtoszenie wniosku (jesli
zgtoszenia dokonuje osoba trzecia),

3) nazwe (tytut) osiggniecia,

4) charakterystyke opisowg ze wskazaniem, na czym



polega tworczy charakter osiagniecia; w przypadku,
gdy jest to mozliwe i zgodne z naturg osiagniecia, po-
zadane jest podanie informacji o efektach wymier-
nych jego wdrozenia (zastosowania w praktyce),

5) rysunki, schematy, fotografie oraz inne materiaty
graficzne umozliwiajace ocene osiagniecia,

6) termin wykonania pracy lub wdrozenia, przy czym
dla projektow zrealizowanych obiektow jako ter-
min wdrozenia przyjmuje sie date oddania obiek-
tu do uzytkowania,

7) opinie uzytkownika, odnosnie uzytkowania lub
eksploatacji przedmiotu pracy (dot. § 1 pkt 1i 3),
a w przypadku prac wymienionych:

a)w § 1 pkt 2 — opinie specijalistyczng lub opinie
Gminnej, Powiatowej, Wojewodzkiej lub Gtéwnej
Komisji Urbanistyczno-Architektonicznej,

b) w § 1 pkt 4 — opinie zleceniodawcy i co najmniej
dwie recenzje,

8) dane personalne twoércy, a w przypadku prac ze-
spotowych dane kazdego cztonka zespotu:

a) imie i nazwisko, zawod, tytut lub stopien nauko-

wy,

b) nazwe (w petnym brzmieniu) i adres firmy, w kto-
rej opracowano zgtoszony projekt,

9) propozycje procentowego udziatu poszczegol-
nych cztonkow zespotu w ewentualnej nagrodzie
(indywidualny udziat nie moze by¢ mniejszy niz
7 proc.) — w przypadku nagrody zespotowej,

10) potwierdzenie danych wymienionych w pkt.
9 przez kierujgcego zespotem autorskim
i wszystkich cztonkéw zespotu, a takze kierow-
nika jednostki organizacyjnej (lub kierownika
jednostki wiodacej w przypadku kilku jednostek
wspotdziatajgcych) zaktadu, w ktérym zrealizo-
wano prace,

11) spis zatgcznikow.

2. O zamiarze zgtoszenia wniosku o przyznanie na-
grody nalezy poinformowac kierownika jednost-
ki, w ktorej zrealizowano osiggniecie.

3. Wnioski wraz z dokumentacjg nalezy skfadac¢
w 1 egzemplarzu.

4. W razie potrzeby Komisja Nagréd moze zwrocic
sie do Wnioskodawcy o dodatkowe informacje
i materiaty.

§4

1. Wnioskodawcy zostang powiadomieni na pismie
o decyzji podjetej przez Ministra Transportu i Bu-
downictwa.

2. Ministerstwo Transportu i Budownictwa zastrze-
ga sobie mozliwosc¢ wykorzystania prac do celow
badan naukowych i publikacji.

3. Opracowania, po rozpatrzeniu przez Komisje Na-
gréd, zostang zwrocone Wnioskodawcom.
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Prenumerata
czasopism

W ramach sktadki cztonkowskiej
mozna otrzymac jedno czasopismo techniczne

Przypominamy, ze w ramach skfadki cztonkowskiej kazdy
cztonek Izby Inzynieréw Budownictwa moze zamoéwi¢ prenu-
merate wybranego technicznego czasopisma branzowego.
Warunkiem otrzymywania gazety jest
tylko pisemne zgtoszenie swojego wy-
boru. Wykaz czasopism zamieszcza-
my ponizej.
Cztonkowie Izby, ktorzy obecnie
otrzymujg wybrane czasopismo, beda
je otrzymywali nadal, natomiast nowe
zgtoszenia prosimy kierowac¢ na adres
MOIIB do konca marca 2006 r. Roz-
wazamy rowniez mozliwos¢ zamowie-
nia tytutow nie przedstawionych nizej
na Panstwa indywidualne zyczenie.

W zaleznosci od liczby zgtoszen i wy-
negocjowanej ceny za pojedyncze egzemplarze, Rada MO-
IIB podejmie stosowne decyzje w tej sprawie.

Zachecamy wiec Kolezanki i Kolegow do ewentualnego
zweryfikowania swoich potrzeb i zgtoszenia ich listownie
badz drogg internetowg w mozliwie pilnym terminie, gdyz
czas od zamoéwienia do realizacji wynosi okoto 3 miesiecy.

Jednoczesnie przypominamy, ze kazdy Cztonek w ramach
sktadki cztonkowskiej moze otrzymaé jedno czasopismo
techniczne.

Grazyna SKOPLAK

Ankieta do pobrania ze strony internetowej www.map.piib.org.pl
Wykaz czasopism:

- Inzynieria i Budownictwo

- Wiadomosci Izby Projektowania Budowlanego

- Przeglad Budowlany

- Materiaty Budowlane

- Biuletyn INPE — informacje o normach i przepisach elek-
trycznych

- Wiadomosci Naftowe i Gazownicze

- Cieptownictwo, Ogrzewnictwo, Wentylacje

- Gaz, Woda i Technika Sanitarna

- Gospodarka Wodna

- Drogownictwo

- Wiadomosci Melioracyjne i Lakarskie — zagadnienia inzy-
nierii Srodowiska wiejskiego

- Spekirum
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Perspektywy rozwoju napedu

C zynnikiem decydujagcym o rozwoju pojazdéw NGV
jest przede wszystkim konkurencyjnos¢ ceny jed-
nostki energetycznej gazu ziemnego w stosunku do
innych paliw. Za granice optacalnosci stosowania gazu
ziemnego jako paliwa silnikowego przyjmuje sie potowe ce-
ny litra oleju napedowego odniesiong do ekwiwalentnej
energetycznie ilosci gazu ziemnego, wysokometanowego.

stepnos¢ do sieci gazu, ale o jej wielkosci decyduje
klient. Nalezy zapewni¢ fatwosc¢ dostepu i lokalizowac sta-
cje tam, gdzie sg albo w najblizszym czasie beda wieksze
ilosci pojazdow NGV.

Inng brang pod uwage mozliwoscig jest koncepcija bu-
dowy sieci stacji LCNG (skroplony i sprezony gaz ziemny).
Ich budowa jest niezalezna od tras przebiegu linii przesy-

W polskich warunkach powazng konkurencje dla NGV
stanowi gaz ptynny propan-butan LPG, a gtdéwng zachetg
do jego stosowania jest dostateczna ilos¢ stacji tankowa-
nia LPG, wciaz jeszcze korzystna cena i wysoka gestosé
magazynowania energii w pojezdzie.

Rozwoj NGV wymaga zaangazowania znacznych srod-
kow finansowych gtéwnie na budowe stacji tankowania.
Koszt budowy sredniej wielkosci stacji o wydajnosci 900
do 1200 mé/h wynosi od 1,5 do 2,5 min zt, a efektyw-
nos¢ ekonomiczna inwestycji jest uzalezniona od obcig-
zenia stacji (ilos¢ tankowanych pojazdow NGV), ceny za-
kupu gazu oraz ogolnych kosztow eksploataciji.

W latach 1985-89 podjeto druga po wojnie probe roz-
woju NGV w Polsce, a gtéwnymi celami, ktore wowczas
stawiano byto:

1) Wykorzystanie lokalnych zrodet gazu ziemnego, wyste-
pujacego na potudniu kraju pod wysokim, naturalnym
cisnieniem rzedu 160 do 200 bar. Przy kopalniach ga-
zu w Rzeszowie i Przemyslu zorganizowano punkty tan-
kowania. Gaz czerpany ze ztoza pod wysokim, natural-
nym cisnieniem umozliwiat stosowanie bardzo korzyst-
nej ceny 1 m® sprezonego gazu z krajowych zasobow.

2) Budowa trzech stacji CNG: w Warszawie, Przemyslu
i Krakowie.

3) Opracowanie krajowej technologii zasilania pojazdow
gazem ziemnym. Wykonano adaptacje do CNG okoto
100 pojazdéw i opracowano wersje gazowe praktycz-
nie wszystkich produkowanych wowczas silnikow ben-

zynowych.

towych gazu. W swiatowym obrocie gazem ziemnym oko-
to 25% sprzedaje sie w formie skroplonej (-161,6°C).

Skroplony gaz ziemny LNG moze by¢ dostarczany po-
dobnie jak LPG cysternami do stacji tankowania, nastep-
nie magazynowany w zbiornikach kriogenicznych i sprze-
dawany do pojazdow w zaleznosci od potrzeb — czescio-
wo W postaci skroplonej, a czesciowo po odparowaniu
(bez sprezania) jako gaz sprezony pod cisnieniem 20-25
MPa. W warunkach polskich jest to alternatywa dla dystry-
bucji gazu przewodowego.

Jednym z problemow napotykanych przy rozwoju NGV
w Polsce jest brak jednolitych przepisow dotyczacych pro-
jektowania, budowy i eksploatacji stacji tankowania gazu.
Z doswiadczen firmy NGV AUTOGAS, ktora w ciagu minio-
nych 13 lat zaprojektowata, zbudowata i oddata do eksplo-
atacji 35 stacji CNG przeznaczonych gtownie dla transpor-
tu wewnetrznego (wozki widtowe), ale i autobusow wynika,
ze najdiuzej trwajg uzgodnienia i zatwierdzenie projektu
stacji (Srednio 9 — 15 miesiecy). Sama inwestycja z budo-
wa sprezarek wtacznie to okres 3 — 6 miesiecy.

Szansg na uporzadkowanie zasad projektowania, bu-
dowy i eksploataciji stacji tankowania jest opracowany
w Instytucie Nafty i Gazu, na zlecenie PGNIiG, projekt jed-
nolitych przepisow. W koncowej fazie uzgodnien sa prze-
pisy dotyczace budowy stacji tankowania, ktére miatyby
obowiazywaé w catej Unii Europejskie;.

Na swiecie obserwuije sie tendencje do stopniowego roz-
budowywania zdolnosci technicznych nowo powstajacych
stacji CNG. Uzyskuje sie to przez stopniowe zwiekszanie ilo-
sci zastosowanych agregatow sprezarkowych lub przez ich

wymiany na wieksze. Popularny

Dystrybutor CNG  magacyn balli GNG  Mrwaaizcz

Zhfornik
kriogosiczay

Haskad,

Parowaica

Pompa kriogericzea LCNG

szczegolnie w USA staje sie sys-
N tem mobilnych agregatéw spre-
zarkowych.

Warunkiem uruchomienia
- sieci stacji tankowania bez sta-

- lych agregatdéw sprezarkowych
auc:;( » jest odpowiednio gesta sie¢ ru-
REp LR

rociggow przesytowych gazu
i niezbyt oddalone od siebie
punkty poboru i magazynowa-
nia sprezonego gazu. Zwykle

"]

(LNG/LCNG)

Podstawowym problemem wystepujacym przy rozwoju
NGV jest brak dostatecznej ilosci stacji tankowania CNG.
O lokalizacji klasycznej stacji tankowania decyduje do-

sytuuje sie je w promieniu 30
do 50 km.

Ideg systemu jest wykorzystanie mobilnego agregatu
sprezarkowego napedzanego zwykle gazowym silnikiem
spalinowym. Przy punktach poboru i tankowania gazu
znajduja sie baterie (wigzki) wysokocisnieniowych butli ga-
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miejskich autobusow

gazowego NGV w Polsce

zowych, w ktorych okresowo uzupetnia sie rezerwe spre-
zonego gazu. Taki system pozwala na zdecydowane obni-
zenie kosztow inwestycyjnych na poczatku uruchamiania
projektu NGV.

Poza sprezarkami importowanymi z réznych stron swia-
ta, w kraju sg rowniez dostepne sprezarki do gazu ziem-
nego produkowane przez Spotke NGV AUTOGAS.

W ofercie sa sprezarki przedstawione w tabeli 1. Spre-
zarki te majg wymagane atesty, dopuszczenia i zapewnio-
ny serwis dysponujacy petnym zestawem czesci zamien-
nych. Dzieki temu istnieje realna szansa szybkiego usuwa-
nia ewentualnych awarii, co, niestety, nie zawsze jest
mozliwe w przypadku pojedynczych typow sprezarek im-
portowanych.

W swietle obowigzujacych przepiséw wystepuja pewne
problemy z uzytkowaniem sprezarek napedzanych gazo-
wymi silnikami spalinowymi z zaptonem iskrowym, mimo
ze podobne silniki z powodzeniem pracujg w ttoczniach
gazu (przesyth) czy w pojazdach osobowych i autobusach.

Napotyka sie tez na duze trudnosci z zarejestrowaniem
dozorowych zbiornikow cisnieniowych importowanych
wraz z agregatami sprezarkowymi (zbiorniki zrzutowe, wy-
rownawcze, separatory, odolejacze itp.).

Podobna sytuacja wystepuje z zaworami bezpieczen-
stwa, ktére kazdorazowo muszg uzyskac¢ atest UDT. Na
szereg komponentow wchodzacych w skifad agregatu
sprezarkowego wymagane sg atesty materiatowe i szcze-
gotowa dokumentacja konstrukcyjno-technologiczna. Po-
woduje to znaczne utrudnienia przy odbiorach konco-
wych stacji importowanych.

Waznym zagadnieniem przy projektowaniu stacji CNG
jest znajomos¢ wymaganego czasu tankowania. Ma to
szczegolne znaczenie przy planowaniu budowy staciji
CNG dla autobusow komunikacji miejskiej, ktore musza
by¢ tankowane w Scisle okreslonych porach.

Zwykle jest wymagany tzw. szybki system tankowania.
W innych przypadkach, np. przy tankowaniu pojazdow

Tabela nr 1
AG 60 (nowy typ)
Parametry . Wersja C
Nr o GAS-200 AG 2000
sprezarki Wersja A WEERE Ingersoll
Sulzer
Rand
CiSnienie
1 | maksymalne 20 MPa (200 bar) 22 MPa (220 bar) | 25MPa | 25MPa 25 MPa
pmax
Maksvmalny 3 m*/h przy cisnieniu zasilanial 125 m/h
2| = ;y:; Z’ d0 200 mm H,0 - c.én,;‘, s spar| 80mYh | 60mYh | 48 mih
PrEePYW 832U g 113k przy cisnieniu 1 bar |PT7 MM
3 . Lifae 4.5kW (3x380 V) 45kW (3x380 V) | 22kW 23 kW I5kW
zainstalowana
4| Chtodzenie Powietrze Powietrze Woda | Powietrze | Powietrze
5 | Liczba stopni 3 4 3 5 4
6 [Uktad cylindréw V-2 2xV-2 V-2 V-2 V-3
7 [Masa urzadzenia 140 kg 750 kg 300 kg 800 kg 360 kg
g |Cas pracy przed 1500-2000 h 8000 h 10000h | 15000h | 15000h
remontem

Zdjecie 1 (Hurricane)

pocztowych, policyjnych czy stuzb komunalnych, energe-
tycznych i gazowych pracujacych w okreslonych porach
dnia, zaleca sie stosowanie tzw. wolnego systemu tanko-
wania, kiory zwykle odbywa sie w porze nocnej. Oba te
systemy roznig sie od siebie dos¢ znacznie zastosowany-
mi rozwigzaniami konstrukcyjno-technologicznymi i wyso-
koscia koniecznych naktadow inwestycyjnych.

Tankowanie szybkie wymaga stosowania drozszych
agregatow sprezarkowych o duzych wydatkach gazu,
a gtownym celem jest tu uzyskanie krotkich czasow tan-
kowania rzedu 4-6 minut.

Koszt takiej technologii jest znacznie wyzszy od tzw.
systemu wolnego tankowania, gdyz procz agregatéw
o duzym wydatku gazu, wykorzystywanych okresowo, sta-
cja musi mie¢ rozbudowany system magazynowania spre-
zonego gazu wyposazonego w taki uktad sterownia, aby
zapewniat on mozliwie krétki czas tankowania. Nalezy
spetni¢ wysokie wymagania co do stopnia zawodnienia
i czystosci gazu.

Sprezanie i rozprezanie gazu w systemie magazynowa-
nia wigze sie z podwyzszonymi kosztami eksploataciji. Sys-
tem wolnego tankowania polega na koncepciji kilkugodzin-
nego réwnoczesnego tankowania kilkunastu lub kilkudzie-
sieciu pojazdow w systemie tzw. rampy przy wykorzystaniu
kilku sprezarek o srednim lub duzym wydatku lub pojedyn-
czych sprezarek o matym wydatku (np. typu Fuel Maker).

Wiasciwy dobor sprezarek zainstalowanych na stacji
tankowania jest sprawg zasadniczg dla ekonomicznej
strony przedsiewziecia.

Wszedzie, gdzie udato sie doprowadzi¢ do widoczne-
go udziatu paliwa gazowego w ogolnym bilansie paliw ro-
popochodnych, na poczatku rozwoju zawsze zaistniata ja-
kas forma promocji gazu.

Przybiera ona rézne formy:

— zachety polegajace na bezptatnych parkingach dla po-
jazdow NGV w centrach duzych miast,
— ograniczenie podatkow dla NGV,
dokonczenie na str. 20
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dokonczenie ze str. 19

— dotowanie produkgciji fabrycznych wersji pojazdow NGV,
zwiaszcza autobusow

— zapewnianie ustalonych z gory na kilka lub kilkanascie
lat, gwarantowanych przez panstwo relacji poziomu cen
gazu ziemnego do innych paliw.

Wysokos¢ inwestycji koniecznych do budowy stacii,
koszt przystosowania do napedu gazowego lub zakup po-
jazdow fabrycznie przystosowanych do NGV jest amorty-
zowany w dtuzszym okresie (5 — 8 lat).

Gtownym celem stosowania NGV jest szeroko pojeta
ekologia, che¢ obnizenia kosztow paliwa i dywersyfikacja
zuzycia paliw z preferencjami dla paliw alternatywnych.

Atutem gazu ziemnego stosowanego jako paliwo dla
pojazdow jest uzyskiwana niska emisja zanieczyszczen
spalin. Znacznej redukcji ulega emisja NOx, CO, HC i PM
(w silnikach z zaptonem samoczynnym).

Taki efekt uzyskuje sie gtownie ze wzgledu na ceche
paliwa (prosty weglowodor), a nie skomplikowany sposéb
jego dawkowania i prowadzenia procesu spalania.

Przy wspotczesnych systemach zasilania gazowego
(wtrysk, a wiasciwie wdmuch sekwencyjny) jedynym powaz-
niejszym problemem jest neutralizacja NOx w spalinach.

W catym zakresie obcigzen silnika nie wystepuje efekt
zadymienia spalin (silniki ZS przystosowane do CNG
w uktadzie zasilania jednopaliwowego, z zaptonem iskro-
wym), a poziom emisji hatasu zostaje zredukowany o oko-
o 40 %.

Perspektywy rozwoju NGV w Polsce

Dostepnos¢ do gazu w Polsce potaczona z dobrze roz-
winietg siecig przesytu stwarza korzystne warunki dla
opracowania perspektywicznego projektu rozwoju NGV
na co najmniej 15 do 20 lat. Realizacja projektu nie moze
by¢ narzucona, lecz powinna wynikac¢ gtéwnie z korzysci
ekonomicznych i ekologicznych przysztych operatorow
pojazdow NGV.

— Projekt NGV powinien by¢ wdrazany przede wszystkim
na obszarach gesto zaludnionych.

Stacja w Rzeszowie

— Promocja NGV musi zacza¢ sie od dystrybutorow gazu
dysponujgcych witasnymi stacjami tankowania i wtasny-
mi pojazdami NGV.

Stacje tankowania i autobusy gazowe CNG powinny
pojawic sie przede wszystkim w wiekszych miastach,
gdyz przy wiekszej ilosci autobusow CNG efekt ekono-
miczny i ekologiczny bedzie wiekszy. Waznym argumen-
tem ekonomicznym jest mozliwos¢ skorzystania z nisko-
oprocentowanych, czesciowo umarzanych kredytow
NFOSIGW, WFOSIGW czy innych, ktdre sa corocznie re-
zerwowane na ten cel, lecz zwykle niewykorzystywane.

Program powinien by¢ realizowany gtownie w oparciu
o krajowe mozliwosci naukowo-techniczne, w razie po-
trzeby wsparte wspotpracg zagraniczna.

W celu ograniczenia kosztow powinno sie dazyc¢ przy-
najmniej na poczatku do unifikacji typow stosowanych
sprezarek i rozwigzan konstrukcyjno-technicznych i tech-
nologicznych stacji tankowania. Unifikacja stosowanych
sprezarek do 2-3 typow, pozwolitaby na optymalng go-
spodarke materiatowg (czesci zamienne i eksploatacyjne)
zapewnienie fachowego i szybkiego serwisu, a przede
wszystkim na obnizenie kosztow zakupu urzadzen i péz-
niejszej ich eksploatacji.

W poczatkowym okresie realizacji projektu zalecanym
rozwigzaniem bylyby kontenerowe stacje tankowania sta-
te i mobilne.

W Europie obserwujemy trzy rozne modele rozwoju
NGV. Wspotczesny niemiecki i francuski oraz tradycyjny
wioski.

Projekt niemiecki zostat rozpoczety w 1995 roku, przy
szerokim wsparciu rzadowym i z duzymi preferencjami dla
budowy sieci stacji tankowania CNG (jest juz ponad 560,
a w budowie sa dalsze)

— dla sektora publicznego (komunikacja miejska, stuzby
komunalne)

— oraz prywatnego (dotacje przy zakupie nowych pojaz-
dow NGV, produkowanych fabrycznie jako pojazdy ga-
zowe).

W ciagu dziewieciu lat wprowadzono do eksploatacii
ponad 30 tys. pojazdow NGV, w tym okoto 1200 autobu-
sOw.

We Wioszech przecigtna wieku eksploatowanych po-
jazdow jest wyzsza, a tradycje stosowania gazu ziemnego
jako paliwa siegajg potowy lat 30. ubiegtego wieku. llosc
stacji tankowania i ilos¢ zaktadow montujacych instalacje
zasilania gazowego CNG/LPG rozwijata sie wraz z rozwo-
jem motoryzaciji.

W ostatnich kilku latach po uruchomieniu rzadowego
projektu NGV w Niemczech, Wtosi wprowadzili do pro-
dukcji pojazdy (FIAT MULTIPLA, a pdzniej inne) fabrycznie
przystosowane do zasilania gazowego. Poprzednio jedy-
ng mozliwoscig byt montaz instalacji zasilania gazowego
LPG lub CNG w jednym z wielu zaktadow wykonujacych
te ustugi, zlokalizowanym zwykle przy stacji tankowania.

Innym przyktadem jest Francja, gdzie nacisk potozono
na rozwoj autobusow i pojazdow komunalnych CNG. Bu-
dowe stacji tankowania i rozwoj zaplecza technicznego
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miejskich autobusow

Stacja we Wrzesni

wspiera gtownie sektor gazowniczy bezposrednio zainte-
resowany zwiekszeniem sprzedazy gazu.

Odbiorca indywidualny jest nastawiony na korzystanie
z wiasnych przydomowych sprezarek garazowych, ktore
uniezalezniajg go od istnienia powszechnie dostepnej sie-
ci dystrybucii.

Nalezy zaznaczyc¢, ze w latach 60. Francja czynita pré-
by wprowadzania NGV, jednak zakonczyty sie one niepo-
wodzeniem. Aktualnie eksploatuje sie we Francji okoto
4,5 tys. pojazdéw gazowych, obstugiwanych przez 105
zawodowych i 100 garazowych stacji tankowania.

Producenci pojazdow osobowych i dostawczych (RE-
NAULT i grupa PSA) podijeli seryjng produkcje pojazdow
gazowych.

Podsumowanie

Intensywnos¢ rozwoju NGV jest uzalezniona od ceny
sprezonego/skroplonego gazu i ilosci stacji tankowania
oraz ilosci pojazdow gazowych. Wprowadzanie wysokiej
akcyzy na NGV jest niezgodne z Dyrektywa Europejska
(Dyrektywa 92/82/EEC art. 7), ktora ogranicza tego typu
dziatania.

Mozliwos¢ obecnego tatwego wprowadzania przez Mi-
nisterstwo Finansow coraz wyzszej akcyzy na LPG wynika
z wielkosci, powstatego w wyniku nieskrepowanego roz-
woju rynku LPG. Sprzyjaty temu przepisy, jak i stosunko-
wo tanie inwestycje potrzebne do budowy stacji LPG
i przystosowania pojazdow do zasilania LPG.

Przystosowanie pojazdu do zasilania gazem ziemnym
powoduje pogorszenie jego parametrow trakcyjnych ze
wzgledu na nizsza wartos¢ opatowa mieszanki gazowo—
powietrznej i koniecznos¢ stosowania ciezszych butli na
sprezony gaz ziemny, zajmujgcych trzykrotnie wiecej miej-
sca niz butle LPG. Zastosowanie Izejszych butli kompozy-
towych w mniejszych pojazdach jest mato optacalne ze
wzgledu na ich trzykrotnie wyzsza cene.

Atrakcyjniejsza od CNG jest cena LPG, co spowodo-
wato naturalny rozwoj LPG do obecnego poziomu oce-
nianego na ponad milion pojazdow i okoto 3200 stacji
LPG. Gorzej przedstawia sie sprawa z NGV, gdzie inwe-
stycje na infrastrukture sg o rzad wielkosci wyzsze. Sta-
cja tankowania CNG to przecietna inwestycja rzedu 1,5

do 2,5 min zt, a przystosowanie pojazdu do CNG to
kwota okoto 5 do 8 tys. zt.
Zardwno w pierwszym, jak i w drugim przypadku okres
amortyzacji inwestycji jest znacznie dtuzszy:
— przy stacji tankowania CNG to okoto 5 do 8 lat
— dla pojazdu to przebieg okoto 35 tys. km. przy zatoze-
niu, ze nie nastapig jakies gwattowne ruchy cenowe!
Wedtug modelu niemieckiego, uznawanego w Europie
za przyktadowy, orientacyjne relacje cenowe gwaranto-
wane przez rzad w dtuzszym okresie przedstawiajg sie na-
stepujaco:
Benzyna - cena litra 1,10 EUR
Olej napedowy - cena litra 0,88 EUR
Gaz ziemny- cena kilograma 0,66 EUR
Gaz ziemny - cena ekwiwal. do 1 litra benzyny 0,42 EUR
Gaz ziemny- cena ekwiwal. do 1 litra oleju napedowego
0,42 EUR

Jak rozwiazaé dystrybucje sprezonego gazu
i pobudzié¢ rozwoj pojazdow NGV?

W obecnych warunkach nalezatoby w miare finanso-
wych i organizacyjnych mozliwosci Spotek i Zaktadow Ga-
zowniczych rozpocza¢ budowe matych (15-20 m?®/h)
i srednich (60-80 m®/h) zaktadowych stacji, a wtasciwie
punktow tankowania gazu gtownie dla potrzeb wtasnych
i stopniowo zewnetrznych. Pewne dziatania w tym kierun-
ku zostaty juz podijete.

W miare przybywania klientow zewnetrznych nastepo-
wataby rozbudowa stacji lub wymiana sprezarek na wiek-
sze. Budowa stacji dla potrzeb autobuséw komunikaciji
miejskiej bedzie wymuszona przepisami unijnymi. W ciggu
najblizszych kilku lat okoto 50% taboru autobusowego ko-
munikacji miejskiej w Europie przejdzie na naped gazowy
w miare odnawiania zuzytego, wycofywanego z eksploata-
cji. Dopiero, gdy w skali kraju pojawia sie mozliwosci tan-
kowania pojazdéw w ciagu catej doby, bedzie mozna spo-
dziewac sie rozwoju NGV.

W Niemczech przyjeto zatozenie, ze docelowo odle-
gtos¢ miedzy stacjami tankowania w miescie nie powinna
by¢ wieksza niz 5 km, a poza miastem do 25 km.

Istotnym warunkiem bedzie zapewnienie korzystnej dla
klienta taryfy za gaz. Alternatywng oferta dla indywidualne-
go klienta moze by¢ propozycja zgodna z modelem kana-
dyjskim, gdzie Zaktady Gazownicze same oferujg wypozy-
czanie i podtaczanie do sieci matych sprezarek obstugi-
wanych przez wiasny serwis.

W eksploatacji znajduje sie tam ponad 4.500 spreza-
rek garazowych rodzimej firmy Fuel Maker. Przy stosunko-
wo niewielkich naktadach uzyskano zwiekszenie poboru
gazu przez klienta i to w dodatku przy korzystnym, noc-
nym obcigzeniu sieci. Dzieki matym sprezarkom garazo-
wym uzyskuije sie rozwoj rynku pojazdéw NGV, ktore szyb-
ko stajg sie klientami profesjonalnych stacji tankowania.

Marek RUDKOWSKI
Instytut Nafty i Gazu
Zaktad Napedow Gazowych i Maszyn Ttokowych
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Napetnianie sieci gazem

Najwiekszym sukcesem byto napefnienie gazociggu w ul. Bydgoskiej w Krakowie.

N

apetnianie sieci gazem metoda prozniowa jest znane
i opisane w obowigzujacych instrukcjach oraz w lite-
raturze. Wiadomo ze proéznia -0,91 bara, wytworzo-

na w przeznaczonym do napetniania gazociggu, daje
w efekcie stezenie tlenu wynoszace ponizej 1,9% po wpro-
wadzeniu gazu ziemnego. Stad wymog uzyskania prézni
minimum -0,91bara (-91 kPa) zawarty w obowiagzujacych

instrukcjach.

W OZG w Krakowie pierwsze préby z zastosowa-
niem pompy prozniowej rozpoczeto na poczatku

2004 r.

Pomprrwarig zkeorniks 100

Ceinamn WP, mbar)

AT21) AT21B

1 2 2 4 5 8 7 B
czas (minl

Przeprowadzono
je przy uzyciu pom-
py prozniowej AT
21 B produkciji TE-
PRO.

Pompa ta pomi-
mo swojej niewiel-
kiej wydajnosci po-
zwolita na zdobycie
wielu doswiadczen
i umiejetnosci prak-
tycznych w opero-
waniu podcisnie-
niami.

Na rysunku
1 przedstawiono
charakterystyke
czasowg pompo-
wania zbiornika

100 | dla pompy AT21 B (materiaty Tepro) .
Pompa pozwalata w sposob skuteczny uzyskiwaé
zgdana prdéznie przy napetnianiu instalacji gazowych

Nominalna szybkos¢ pompowania

Szybkos$¢ pompowania przy cisnieniu atmosferycznym

Cisnienie koncowe dla AT bez Gasballastu
Cisnienie koncowe dla AT z Gasballastem
Maksymalne cisnienie pary wodnej

Obroty wirnikéw

Hatas z odlegtosci 1 m od strony wylotu
Moc silnika elektrycznego

Ilos¢ oleju

Masa okoto

Szczelnos¢ wlotu (przyrost cisnienia po wiaczeniu)

fgiﬂggtka AT 100B
m’/h 92
m’/h 80
hPa <0,5
hPa <2
hPa 15
obr/min 1420
dB (A) 75
kW 3(2.2)
litr 1,6
kg 76
hPa 0-3

oraz krétkich odcinkow sieci gazowej o objetosci do
1000 I.

Po wielu probach stwierdzono, ze napetnianie we-
wnetrznych instalacji gazowych tg metodg jest godne
polecenia gtownie

ze wzgledu na za-
pewnienie bezpie-
czenstwa osoéb

oraz obiektow.

Pompa tej wydaj-

nosci jest wystar-

czajaca, a jej atu-

tem jest silnik jed-

nofazowy zasilany
z sieci 230 V.

Cegpame (P, Fbae)

~ ATATR

Instalacje we- RNERSN |
wnetrzne to ’Zb.IOI’- Amdﬂ\ S~
niki o objetoscido | o .

ns 1,0 15 =0

200 czasami 300

c2as [rand

25

litrow. Podtacze-
nie pompy nie
sprawia trudno-
Sci, a czas jej pracy nie przekracza 15 minut. Poda-
nie gazu do instalacji, w ktorej wytworzono proznie,
jest zwykle proste — wymaga powolnego otwarcia za-
woru gtownego na budynku.

Rys. 2

Napetnianie za

Cigmiame nFa [mbarl
o 200 00 B0 800

pomoca pompy
AT21 B wiekszych
(o wiekszej obje-
tosci) odcinkow
gazociggoéw napo-

tyka na trudnosci,

gtownie ze wzgle-
du na czas, po ja-
kim mozna uzy-
ska¢ wymagang
proznie. Jezeli
pompa nie jest
w stanie wytwo-
rzy¢ prozni

wydpinast poaittres atmosferyozoagn mih

a0 a0 L 40 2

po =

uptywie 30 do 40
minut, to zastoso-
wanie jej do napetnienia takiego gazociagu nalezy
uznaé za watpliwe. Aby mozna byto mysle¢ o napet-
nianiu wiekszych odcinkow gazociggow (objetosci
2 m® i wiecej), nalezato wyposazy¢ sie w pompe
o lepszych parametrach.

Rys. 2

Po przeprowadzeniu analizy parametréw technicz-
nych dostepnych pomp prozniowych z uwzglednie-
niem ich ciezaru oraz mozliwosci zasilania, wytypo-
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za pomocag metody prozniowej

Wyliczona objeto$¢ napetnianego gazociagu to niemal 24 m®

wano jako najbardziej odpowiednig do napetniania
gazociggow pompe AT 100B.

Na rysunku 2 przedstawiono charakterystyke cza-
sowg pompowania zbiornika 100 | dla pompy AT
100B (materiaty Tepro).

Napetnianie sieci gazowej — ul. Bydgoska pazdziernik 2005 r.

Na rysunku 3 przedstawiono charakterystyke wy-
dajnosciowg pompy AT 100B (materiaty Tepro).

W tabeli przedstawiono najwazniejsze parametry
pompy.

Po raz pierwszy pompe AT 100B zastosowano do
napetniania prézniowego gazociagu w ul. Bytomskiej
w pazdzierniku 2005 r. Pompe umieszczono na sa-
mochodzie, a 10-metrowy waz taczacy w zupetnosci
wystarczyt do podtaczenia urzadzenia do kurka
gtownego na budynku.

Wytworzenie wymaganej prozni trwato zaledwie
8 minut, a pomiar po napetnieniu gazociggu przepro-
wadzony aparatem Drager Multiwarn Il wykazat ste-
zenie tlenu w gazociagu ponizej 0,2%.

W ciggu IV kwartatu 2005 r. w OZG Krakow napet-
niono gazem przy wykorzystaniu metody prézniowej
pie¢ gazociggow:
- gazocigg w ul. Bytomskiej: objetosc¢ 5,4 m?,
zakres srednic 63 do 140 mm

- gazocigg w ul. Bydgoskiej: objetosc
23,7m?®, zakres srednic 63 do 225 mm

- gazocigg w osiedlu Suszowka — Niepotomi-
ce: objetos¢ 9,78 m?, zakres srednic 63 do
160 mm

- gazocigg w os. Harenda — Zakopane: obje-
tos¢ 2,5 m?®, zakres srednic 15 do 110 mm

— gazocigg w os. 1000-lecia w Myslenicach:
objetos¢ 3,2 m?®, zakres srednic 15 do 63
mm.

Najwiekszym sukcesem byto napetnienie gazocia-
gu w ul. Bydgoskiej w Krakowie.

Wyliczona objetos¢ napetnianego gazociagu to
niemal 24 mé. Wymagang préznie uzyskano po 40
minutach pracy pompy.

Metoda prozniowa jest bardzo dobrym, nowocze-
snym, bezpiecznym i gwarantujagcym ewidentne ko-
rzysci sposobem napetniania nowobudowanych ga-
zociggow.

Bardzo istotny jest aspekt ekologiczny zwigzany
z wyeliminowaniem emisji metanu do atmosfery, a co
za tym idzie, wniesienie pewnego wktadu w ograni-
czanie efektu cieplarnianego.

Szersze zastosowanie tej metody, jak wynika z do-
swiadczen zebranych w OZG w Krakowie, wymaga
posiadania odpowiedniego, dopasowanego do po-
trzeb sprzetu, co, niestety, jest kosztowne, oraz ze-
spotu ludzi o duzym doswiadczeniu.

Wactaw SATLAWA

Maria SERAFIN

Karpacka Spoétka Gazownictwa

Oddziat Zaktad Gazowniczy w Krakowie

Bibliografia:

1. K. S. G. Sp. z o. o. Instrukcja V/13 ,Napetnia-
nie sieci gazowej metoda prozniowg”

2. Tadeusz Podziemski, Jerzy Michalczyk, Hen-
ryk Batut ,Bezpieczne i ekologiczne napef-
nianie gazem sieci i instalacji. Metoda préz-
niowa” Bezpieczenstwo pracy 3/2003

3. www. tepro.com.pl
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katwo o kolizje z prawem

Dos$wiadczenia Okregowego Rzecznika Odpowiedzialnosci Zawodowej

w Izbie pozwala na pewne obserwacje dotyczace na-

szego srodowiska. Przejecie uprawnien wojewody
w sprawie odpowiedzialnosci zawodowej i rozszerzenie za-
kresu ocen cztonkow lzby o odpowiedzialnos¢ dyscyplinar-
na — to zupetnie nowa dziedzina dziatalnosci Izby, co spra-
wia, ze istnieje drugi powazny pion dziatalnosci Izby:
orzecznictwo sadowe poprzedzone postepowaniem wyja-
Sniajacym rzecznika.

' uz czwarty rok dziatalnosci organu oskarzycielskiego

Problematyka poruszana w korespondenciji (wnioski
kierowane do Izby) opisuje stan etyczno-moralny nasze-
go srodowiska. Jest duzo skarg na taka dziatalnosc
cztonkow Izby, ktorg ogodlnie mozna spro-
wadzi¢ do poswiadczania nieprawdy. Moze
to by¢ np. przedwczesne oswiadczenie kie-
rownika budowy o zakonczeniu budowy i to
w petnej zgodnosci z zatwierdzonym pro-
jektem. Ten przykiad informuje, jak tatwo
popas¢ w kolizje z prawem. Ostrzegam
przy okazji, ze jest to sytuacja, w ktorej or-
gan rzecznika nie moze wszczaé postepo-
wania wyjasniajacego do czasu rozstrzy-
gniecia zagadnienia wstepnego o charakte-
rze prejudycjalnym przez sady powszech-
ne. Dopiero wyrok skazujgcy moze stano-
wi¢ podstawe do dalszego dochodzenia
prawa na drodze odpowiedzialnosci zawodowej czy dys-
cyplinarnej przed organami Izby: rzecznika i sgdem.

U podstaw sktadanych wnioskow (oskarzenia) najcze-
sciej leza naruszenia dobr osobistych inwestorow przez nie-
zadowalajace, ich zdaniem, spetnianie funkcji kierownika

Stanistaw
Abrahamowicz

budowy lub inspektora nadzoru. Tutaj istotng wadg i prze-
szkodg bywa takze zawarcie ztej umowy albo ograniczenie
sie do umowy ustnej. Pomijajac to, ze takie sprawy rozstrzy-
gajg w pierwszym rzedzie sady cywilne, to wszczecie
z urzedu postepowania wyjasniajacego przez organ rzecz-
nika jest niemozliwe z braku dostatecznych dowodow.

Zdarzajg sie tez niejednokrotnie wystgpienia pisane
jezykiem obrazliwym (co moze prowadzi¢ do odrebnego
postepowania przed sadami powszechnymi), skierowa-
ne do cztonkow Izby, ale takze wypowiadane pod adre-
sem przedstawicieli organu rzecznika. Jest oczywiste,
ze rzecznik i jego zastepcy, podejmujac sie obowigzkow
wynikajacych z petnionego urzedu, musieli wkalkulowaé
tego rodzaju przezycia w swojg prace.

Procz takich, nazwijmy je, przykrosci, sg jednak
i oczywiste blaski w petnieniu funkcji oskarzycielskiej.
Wystepuje to wtedy, gdy udaje sie doprowadzi¢ zwa-
snionych do nieformalnej zgody, czyli uzyskania efektu
dobrej woli, ktéra pozwala na zaistnienie dobra pomie-
dzy ludzmi. Innym dobrym rezultatem pracy rzecznika
jest mozliwos¢ udzielania porady merytorycznej czy
prawnej w ramach petnionych dyzuréw i jest to prawdzi-
wa satysfakcja, gdy ludzie odchodzg jako$ uspokojeni,
a czasem nawet wdzieczni i zadowoleni.

Opisane sytuacje nie wyczerpujg petnej tematyki
spraw kierowanych do rzecznika, ale przytoczono je dla
refleksji i przestrogi na przysztosc.

Tym akcentem koncze te refleksje majace swojg gte-
boka tres¢ w sensie wykonywania jednej z trudniejszych
funkcji, jaka jest organ Rzecznika Odpowiedzialnosci
Zawodowej przy Matopolskiej Okregowej Izbie Inzynie-
réow Budownictwa.

Stanistaw ABRAHAMOWICZ

»DZIEN INZYNIERA BUDOWNICTWA”

w ramach
XXVII Krakowskich Targow Budownictwa WIOSNA 2006
06-09 kwietnia 2006

06 kwietnia 2006 r. (czwartek)

Pawilon A -antresola
10.30 Uroczyste otwarcie

Organizatorzy: Matopolska Okregowa Izba Inzynierow Bu-
downictwa i Centrum Targowe Chemobudowa — Krakéw S. A.

Sympozjum: ,Prawne i administracyjne ograniczenia prze-
biegu budowlanego procesu inwestycyjnego”

Wystapienia:
e ,Bariery

Krakowa”
Kazimierz Bujakowski—Z-ca Prezydenta Miasta Krakowa

inwestycyjne na przyktadzie miasta

¢ Kiedy Prawo budowlane moze by¢ hamulcem pro-
cesu inwestycyjnego? ,,

Elzbieta Gabrys Z-ca Dyr. Wydziatu Rozwoju Regionalnego

Matopolski Urzad Wojewddzki w Krakowie

e ,Prawo zamowien publicznych nie stymuluje jakosci
budownictwa*“

Ksawery Krassowski—Prezes |zby Projektowania Budowla-

nego

¢ ,Czy uwarunkowania srodowiskowe s3a 'kulg u nogi'
inwestora?“ :

Jerzy Wertz Z-ca Dyr. Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa

Matopolski Urzad Wojewddzki w Krakowie

¢ Panel dyskusyjny z udziatem zaproszonych gosci.




Co w Krajowej Radzie”?

W mijajacej kadencji rozpatrzono 900 spraw

z zakresu odpowiedzialnosci zawodowej i dyscyplinarnej

roku to gtdéwnie sprawy organizacyj-

ne, zwigzane z konczaca sie kaden-
cja organow wybieralnych lzby. Zakonhczo-
no opracowywanie czesci problemowej
materiatéw sprawozdawczych na V Zjazd.
Delegaci z okregéw otrzymaja bardzo in-
teresujacy materiat w postaci sprawozdan
krajowych organéw: Komisji Kwalifikacyj-
nej, Rzecznika Odpowiedzialnosci Zawo-
dowej i Sadu Dyscyplinarnego.

P ierwsze dwa miesigce biezacego

Krag odbiorcow naszego, mato-
polskiego wydawnictwa ,,BUDOWLA-
NI” jest wiekszy niz grono przyszitych
uczestnikéw Zjazdu —
wiec pozwolcie, ze
z tych sprawozdan za-
cytuje kilka informaciji.
W ciagu mijajacej,
pierwszej kadencji Kra-
jowego i Okregowych
Rzecznikow Odpowie-
dzialnosci Zawodowej
wptyneto 900 spraw,
Z czego 662 dotyczyto
odpowiedzialnosci za-
wodowej, a 190 odpowiedzialnosci
dyscyplinarnej. To duzo, cho¢ z tej ilo-
sci 215 spraw umorzono. Potrzeba
whnikliwego rozpatrzenia skarg, rozpa-
trzenia dokumentéw, przestuchania
swiadkow itp., dajg wyobrazenie, jak
duza prace musieli wykonac¢ koledzy,
ktérzy podijeli sie funkgiji rzecznikow.
Sa to funkcje z wyboru dokonanego
na okregowych i krajowym zjezdzie.

W roku 2002, na | Zjezdzie utwo-
rzonej ustawg sejmowg Polskiej Izby
Inzynieréw Budownictwa, deklaracje
pracy w organach Izby sktadali jej
cztonkowie po raz pierwszy, nie wie-
dzac oczywiscie, jak wiele pracy ich
czeka. Musieli przejS¢ gruntowne
przeszkolenie prawne, bo przeciez
wybrani rzecznicy i sedziowie to inzy-
nierowie z zawodu wyuczonego i wy-
konywanego.

Czego dotyczyly wnoszone do
rzecznikow sprawy?

— w sprawach odpowiedzialnosci za-
wodowej to nieprzestrzeganie
przepisow prawa budowlanego
i BHP, przekraczanie zakresu po-
siadanych uprawnien budowla-
nych, nierzetelne wykonywanie

Zbysfaw Katkowski

obowigzkow zawodowych przez

projektantow, kierownikéw budow

i inspektoréw nadzoru inwestor-

skiego,

—w sprawach odpowiedzialnosci
dyscyplinarnej to nieetyczne poste-
powanie rzeczoznawcow przy
opracowywaniu opinii i ekspertyz,
a nawet falszowanie dokumentow
dotyczacych posiadanych upraw-
nien budowlanych i zaswiadczen o
przynaleznosci do Izby.

W tym samym czasie Okregowe
Sady Dyscyplinarne wszczety 241
postepowan, w ktorych 114 osob zo-
stato ukaranych: upomnieniami, na-
ganami, natozeniem obowiazku zto-
zenia egzaminu (az 10 osob), a nawet
orzeczono 1 zakaz wykonywania za-
wodu.

Sprawozdanie z dziatalnosci
w pierwszej kadenciji tych organow
Swiadczy o podjeciu dziatalnosci sa-
morzadu zawodowego zgodnie z je-
go statutem, w tych trudnych pracach
wewnatrzorganizacyjnych. Delegaci
na V Zjazd beda mogli dzielic sie
z cztonkami obszernymi informacjami
z materiatdw sprawozdawczych, kid-
re wszyscy otrzymaja.

* * %

todzka Okregowa Izba Inzynierow
Budownictwa zorganizowata (w listo-
padzie 2005 r.) ciekawg konferencje
problemowsa, pod ogolnym tytutem:
~>amorzad zawodowy inzynierow bu-
downictwa — dzi$ i jutro’. Referaty
przygotowali zaproszeni przez organi-
zatorow prezes Izby i cztonkowie rad
krajowej i todzkiej. Teksty tych wysta-
pien organizatorzy wydali w osobnym
wydawnictwie. W koncowych wnio-
skach kazde wystgpienie prezentuje
poglady i propozycje dla dalszego
rozwoju dziatan samorzadu zawodo-
wego inzynierow, szczegolnie w dru-
giej kadencji. Sadze, ze materiat ten
jest wart zwrocenia na niego uwagi
przez delegatow na V Zjazd. Mozna
spodziewac sie, ze bedzie wykorzy-
stany w merytorycznej czesci dysku-
sji plenarnej (egzemplarze tego wy-
dawnictwa sg osiggalne bezptatnie

w biurze MOIIB).
Zbystaw KALKOWSKI
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WLADZE KRAJOWE

Miedzy
wschodem
a zachodem

dokorczenie ze str. 8

budowe. Brak planéw skutecznie
hamuje inwestycje, np. w Krakowie.

- Ustawa o planowaniu i zagospo-
darowaniu przestrzennym, niestety,
nie pomaga nam w szybkim zatatwia-
niu formalnosci w organach admini-
stracji architektoniczno-budowlane;.
W tej chwili 30 proc. miasta ma aktu-
alne plany zagospodarowania prze-
strzennego. 15 jest w trakcie uchwa-
lania i opracowania. Jesli chodzi
o mozliwosci inwestowania, nie jest
tak Zle. Na pewno zatatwianie formal-
nosci w Tarnowie jest znacznie prost-
sze i szybsze niz w Krakowie.

- Jak uktada sie wspotpraca sa-
morzadu lokalnego z samorzadem
zawodowym budowlanych?

- Mysle, ze lepiej to moze oceni¢
Matopolska Okregowa Izba Inzynierow
Budownictwa. My sobie te wspotprace
chwalimy, nie tylko z inzynierami bu-
downictwa, ale rowniez z architektami.
Dokonalismy np. przegladu twérczosci
architektow i chcielibysmy to robic¢ co-
rocznie. Zamierzamy rowniez w tym ro-
ku ogtosi¢ co najmniej dwa konkursy
na zagospodarowanie terenow w cen-
trum miasta, wyrozniajac w ten sposob
ich projektantow i wykonawcow. Dzieki
takiej wspotpracy, tworzymy wizytowke
miasta, nie tylko pieknie zagospodaro-
wanego, ale i otwartego na nowator-
skie formy, a takze na tworcow i firmy
spoza miasta.

Jako prezydent drugiego co do
wielkosci miasta w Matopolsce, ktore-
mu lezy na sercu jego piekny wyglad,
apelowatbym do inzynierow projek-
tantow i konstruktorow, aby nie bali sie
odwaznych form. W naszym miescie
znajdzie sie miejsce do realizacji cie-
kawych koncepciji. Zyczytbym sobie,
aby wykonawstwo obiekiow byto na
takim poziomie, aby przez wiele lat nie
trzeba byto mysle¢ o zadnym remon-
cie, aby materiaty budowlane byty co-
raz doskonalsze. Chciatbym jedno-
czesnie, zeby miasto miato jak najwie-
cej pieniedzy na realizacje nowych in-
westycji, bo to, ze potrzeba tych inwe-
stycji, nie ulega watpliwosci.

Rozmawiata
Aleksandra VEGA
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Kosztowne btedy

Ubezpieczenia cztonkéw
Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

ubiegtym roku szkodowos$¢ z umowy generalnej
Wobowiqzkowego ubezpieczenia OC cztonkéw

PIIB przedstawia sie nastepujgco: zgtoszono 130
szkod (wg stanu na poczatek grudnia). W poréwnaniu
z rokiem poprzednim liczba szkdd nieznacznie wzrosta
(125 zgtoszen w roku 2004). Wzrosta rowniez wartosc¢
wyptaconych odszkodowan — w roku 2005 wyptacono
okoto 335.000 PLN (w roku 2004 — okoto 278.000 PLN).
Wyrazna tendencje wzrostowa wykazuje takze szacunko-
wa wartos¢ zgtoszonych roszczen. W roku 2004 byto to
ponad 2.200.000 PLN, w roku 2005 — juz ponad
3.000.000 PLN.

Szkodowos$¢ w Matopolskiej Okregowej
Izbie Inzynierow Budownictwa

Z ubezpieczenia obowigzkowego cztonkow Mato-
polskiej OlIB zgtoszono w 2005 roku 9 szkdd, z cze-
go 8 do Allianz, a 1 do Warty — poprzedniego ubez-
pieczyciela Izby. W trzech przypadkach dokonano
wyptaty odszkodowan na taczng kwote 184.870,41
PLN, a w jednym przypadku odmoéwiono wyptaty od-
szkodowania ze wzgledu na charakter roszczen wy-
kraczajacych poza ramy ubezpieczenia OC. Pozo-
state sprawy znajdujg sie w toku rozpatrywania. Sza-
cunkowa wartos¢ zgtoszonych pod adresem czton-
kow MOIIB roszczeh odszkodowawczych wyniosta
ponad 250.000 PLN.

Przyktadowo zgtoszone w ubiegtym roku szkody
cztonkdw Matopolskiej OIlIB dotyczyty: wadliwego
wykonania dokumentacji kosztorysowej, poniesienia
przez poszkodowanego kosztow zapewnienia ochro-
ny przeciwpozarowej, uszkodzenia ochronnej rury
stalowej w trakcie prac przy wykonaniu kanalizacji
sanitarnej, btedu popetnionego przy adaptacji pro-
jektu powtarzalnego, skutkujgcego zwiekszeniem
kosztow realizacji inwestycji. Ubezpieczyciel wypta-
cit odszkodowania miedzy innymi z tytutu: uszkodze-
nia kabla energetycznego w trakcie wykonywania
przecisku pod jezdnia, koniecznosci ponownego wy-
konania elementéw pylonu reklamowego w wyniku
btednych obliczen konstrukcyjnych.

Zmiany w roku 2006

W ramach ubezpieczenia obowigzkowego w no-
wym roku obowigzuje inna suma gwarancyjna, prze-
liczona zgodnie z przepisami rozporzgdzenia Mini-
stra Finansow. Aktualnie suma gwarancyjna stano-
wigca rownowartosc¢ 50.000 EUR przy zastosowaniu
kursu sredniego euro ogtoszonego przez Narodowy
Bank Polski po raz pierwszy w danym roku wynosi
193.050,00 PLN. W pozostatym zakresie warunki
ubezpieczenia obowigzkowego w roku pozostajg bez
zmian. Zawarta umowa generalna obowigzuje do
konca biezacego roku.

Ubezpieczenia dodatkowe

Aktualna pozostaje oferta ubezpieczen dodatko-
wych OC inzyniera na sumy gwarancyjne przewyz-
szajgce minimalng sume gwarancyjng, siegajgce do-
datkowo od 100.000 do 500.000 EUR ze skfadka
roczng od 220 do 1.800 PLN. Oferta ta cieszy sie
z roku na rok coraz wiekszg popularnoscig wsrod in-
zynieroéw, ktorzy chcg zapewni¢ sobie szerszg
ochrone ze wzgledu na zakres prowadzonej dziatal-
nosci, wymogi pracodawcy lub kontrahenta.

Ubezpieczenie na zycie

Z tytutu zbiorowego ubezpieczenia na zycie czton-
kow Matopolskiej OlIB do dnia 31.12.2005 roku
wptyneto 28 wnioskow o wyptate odszkodowania na
taczng kwote 114.100 zt. Wszystkie roszczenia zo-
staty pozytywnie rozpatrzone i wyptacone.

Dodatkowa oferta ubezpieczeniowa dla cztonkéw Izhy

Przypominamy, ze we wspoipracy z lzbg broker
Hanza Brokers przygotowat specjalne oferty ubez-
pieczeniowe adresowane do inzynierow budownic-
twa. Obejmujg one m.in.: ubezpieczenia budowlano-
-montazowe, ubezpieczenia odpowiedzialnosci cy-
wilnej z tytutu prowadzenia dziatalnosci gospodar-
czej, ubezpieczenia na zycie Finlife-Inzynier.
Zainteresowanych ofertg zapraszamy do kontaktu
z brokerem (numer infolinii: 0-801 384-666,
www.hanzabrokers. pl, e-mail: hanza@hanzabro-
kers.pl).

Anna STUDZINSKA
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Przedsiebiorstwo Budownictwa Przemystowego

30-705 Krakoéw ul. Klimeckiego 24
tel.- 012/652 75 00; 012/652 75 08, fax: 012/652 75 02; 012/652 75 04
e-mail : biuro@chemobudowa.pl http://www.chemobudowa.pl

Struktury
Organizacyjne

Sarsaizania Jakosciy: PILNIE ZATRUDNIMY ABSOLWENTOW

Zespot Kontraktow Krakow

WYDZIALU INZYNIERII LADOWEJ

oty kierunek - BUDOWNICTWO -
tel: 014/621 15 64

“/Ow S ORAZ TECHNIKOW BUDOWLANYCH
ul. Zwyciestwa 1 B

;ZZZ; % Z dobra znajomoscia jezykow:

Zespo6t Kontraktow

55 S s - angielskiego
o o442 7 - niemieckiego
Oddziat we Frankfurcie .

nad Menem, Niemcy - CzeSklegO

Im Vogelsgesang 1 A
60488 Frankfurt/Main

tel: + 49 69/795 00 70
tel: + 49 69/795 00 711
fax: + 49 69/795 00 721
Oddziat w Pradze, Czechy

766 00 Praba 9 Dla zdecydowanych kandydatow z dobra

Dygrynova 814

fo: + 42,0321 01 86 73 znajomoscia jezyka angielskiego oraz
Orasnizacyine: akceptacja pracy fizycznej oferujemy :

Centrum Targowe

30 - 705 Krakéw

ul. Klimeckiego 14

tel: 012/652 78 00

fax: 012/652 78 03 . . . . .
Zaktad 4,ansp°,towo - wyjazd do pracy za granicq w okresie do 2 miesigcy
Sprzetowy .

30 - 705 Krakow - wynagrodzenie netto ponad 2.000 euro/m-c

ul. Klimeckiego 14

tel: 012/652 71 00 - bezplatne zakwaterowanie wg standardow
fax: 012/652 72 02

Zaktad Ustug Hotelarsko 1 1 1 -
R skandynawskich (pomieszczenia 1-osobowe)

30 - 705 Krakow

ul. Klimeckiego 24 - bezplatne, calodzienne wyzywienie

tel: + 48 12/652 73 01 . . .
tel/fax: + 48 12/656 13 55 - bezplatny przelot do Polski co 6 miesiecy
tel/fax: + 48 12/652 73 00 . .

Hotel Alf , " - bezplatne wyposazenie robocze

tel: + 48 12/656 19 42
tel: + 48 12/652 73 05
Dom Wycieczkowy

tel: + 48 12/656 23 67

tol: + 48 12/652 73 06 Szczegbdlowe informacije:

Restauracja . . . .

30 - 705 Krakéw Dziat Kadr, Krakow ul. Klimeckiego 24
ul. Klimeckiego 24

tel: + 48 12/652 73 08 tel. 012 - 652 75 33

Zarzad: Prezes Zarzadu - Edward Suchan, Cztonek Zarzadu - Andrzej Juszczyk
Krajowy Rejestr Sgdowy nr 0000035770 w Sadzie Rejonowym dla Krakowa-Srédmiescia, XI Wydziat
Gospodarczy REGON: P-351000614 NIP: 675-000-03-78
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0GLOSZENIA

I KONFERENCJA NAUKOWO-TECHNICZNA NT.:
»INZYNIERIA ELEKTRYCZNA W BUDOWNICTWIE”

Miejsce Konferencii: Celem niniejszej Il konferenciji z tego cyklu jest prze-
Dom Technika NOT, Krakow, ul. Straszewskiego 28 dyskutowanie aktualnej problematyki inzynierii elektrycz-
Termin Konferencji: 26.10.2006 r. nej w budoyvnictwie, w tym ;agadnieh jakosci energi!
elektrycznej, kompatybilnosci elektromagnetycznej
Organizatorzy Konferencji: i niestandardowych zastosowan energii elektrycznej.
— Oddziat Krakowski SEP, Sekcja Instalacji i Urzadzen | Jedna z sesji konferencji poswiecona bedzie zagadnie-
Elektrycznych niom instalacji inteligentnych budynkow. Tematyka
— KNT SEP ds. Jakosci Energii Elektrycznej szczegotowa konferencji zostanie uzgodniona z osrod-
— Katedra Elektroenergetyki AGH kami naukowymi AGH i PK, jako wspotorganizatorami
— Matopolska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa konferenciji.
— Wydziat Inzynierii Elektrycznej i Komputerowej PK
Przewodniczacy Komitetu Organizacyjno-Programowego: Terminy organizacyjne:
dr inz. Jan STRZAtKA — Prezes O.Kr. SEP — zgtoszenie propozycji referatow — do 31.05.2006 r.
— zaakceptowanie propozyciji — do 30.06.2006 r.

Sekretarz Naukowy: — przestanie petnych tekstéow referatow — do
dr hab. inz. Zbigniew HANZELKA, prof. AGH 30.09.2006 r.

Sekretarz Organizacyijny:

mgr Iwona Jurecka — O.Kr. SEP Blizsze informacje o konferencji
. mozna uzyskaé
R w Oddziale Krakowskim SEP:
mgr inz. Ryszard Damijan tel. 012/ 422-58-04
dr inz. Marek Rejmer fax 012/ 428-38-30
mgr inz. Krzysztof Wincencik e-mail: biuro@sep. krakow. pl

www.bouygues.com

u CENTRHH TﬁRGDWE CHEI‘IOEUDOWH I{RHKO SA.

N R el ' i o .. 2 B VES
= - bt -t o 0 wm'f‘sm

FRANCUSKA FIRMA BUDOWLANA
GENERALNY WYKONAWCA

OFERTY PRACY

BOUYGUES POLSKA S.A.
Wszystkie nasze oferty pracy znajduja si¢ na stronie internetowej:
www.bouygues-polska.pl
Osoby zainteresowane prosimy o przesylanie aplikacji na nasz
adres e-mail: bouygues.polska@bouygues-construction.com
lub na adres pocztowy:
Bouygues Polska S.A., ul. Canaletta 4; 00-099 Warszawa.

Les offres d'emplois se trouvent sur notre site Internet
www.bouygues-polska.pl
Toutes les personnes intéressées sont priés de nous envoyer les
documents nécessaires 4 1'adresse e-mail:
bouygues.polska@bouygues-construction.com
ou bien par la poste 4 I'adresse:
Bouygues Polska S.A., ul. Canaletta 4 ; 00-099 Warszawa.




LUTY 2006 « str. 29

DOSKONALENIE ZAWODOWE

VIl KONFERENCJA NAUKOWA
DREWNO | MATERIALY DREWNOPOCHODNE
W KONSTRUKCJACH BUDOWLANYCH

Szczecin-Miedzyzdroje, 12-13 maja 2006

ORGANIZATORZY KONFERENCJI

Konferencja odbedzie sie pod patronatem:

PRZEWODNICZACEGO KOMITETU INZYNIERII LADOWEJ | WODNEJ
PAN PROF. DR. HAB. INZ. ANDRZEJA M. BRANDTA

SEKCJA KONSTRUKCJI DREWNIANYCH KOMITETU INZYNIERII LADO-
WEJ | WODNEJ PAN

KATEDRA BUDOWNICTWA OGOLNEGO | KONSTRUKCJI DREWNIA-
NYCH POLITECHNIKI SZCZECINSKIEJ

przy wspétudziale:
KATEDRY KONSTRUKCJI METALOWYCH | DREWNIANYCH SEOWAC-
KIEGO UNIWERSYTETU TECHNICZNEGO W BRATYStAWIE

1. INFORMACJE OGOLNE

Celem konferencji jest zapoznanie uczestnikow z wynikami prowadzo-
nych w Polsce i za granicg badan nowoczesnych konstrukcji z drewna,
materiatéw drewnopochodnych, komponentow na bazie drewna, tworzyw
sztucznych i stali oraz z problematyka wykonawcza i przedtuzania trwato-
$ci obiektow budownictwa drewnianego.

KOMITET ORGANIZACYJNY
Przewodniczacy:

Prof. dr hab. inz. ZBIGNIEW MIELCZAREK
Z-ca przewodniczacego

Prof. dr hab. inz. ROMAN ORLOWICZ
Sekretarze organizacyjni:

Dr inz. ANDRZEJ RZESZOTARSKI

Mgr inz. ELZBIETA FANDREJEWSKA

Caztonkowie: .

Dr inz. KRZYSZTOF SLIWKA
Dr inz. KLAUDIA WASOWICZ
Mgr inz. ZOFIA GIL .
Mgr inz. ANTONI GLIWINSKI
Anna DIDUCH

KOMITET NAUKOWY
Przewodniczacy:
Prof. dr hab. inz. ZBIGNIEW MIELCZAREK

Z-ca przewodniczacego:
Prof. dr hab. inz. ZBIGNIEW JANOWSKI

Czionkowie:

Prof. zw. dr hab. inz. ZBIGNIEW KOWAL
Prof. dr hab. inz. TADEUSZ BILINSKI

Prof. dr hab. inz. WITOLD DZBENSKI

Prof. dr hab. inz. CZESLAW MIEDZIALOWSKI
Prof. dr hab. inz. ANTONI STACHOWICZ
Prof. dr hab. inz. MIROStAW KOSIOREK
Doc. Ing. FERDYNAND DRASKOVIC, CSc.
Doc. drinz. WLADYSEAW NOZYNSKI

Dr hab. inz. JERZY JASIENKO

Dr inz. JERZY KARYS

Sekretarz naukowy:

Dr inz. MALGORZATA LANGE

Tematyka konferencii obejmuje w szczegodlnosci:

— ciekawsze, zrealizowane w Polsce i za granicg konstrukcje inzynierskie
z drewna klejonego warstwowo,

— wyniki badan wiasciwosci sprezysto-wytrzymatosciowych nowych two-
rzyw uzyskiwanych na bazie drewna,

— prace badawcze z zakresu belkowych, ptytowych i kratowych konstruk-
cji zespolonych z drewna, materiatéw drewnopochodnych i stali,

— zagadnienia odpornosci ogniowej drewnianych budynkow mieszkal-
nych i obiektow inzynierskich,

— kleje do wykonywania drewnianych konstrukcji nosnych,

— srodki i sposoby zabezpieczenia drewna i materiatow drewnopochod-
nych przed korozja biologiczna,

— analiza podstawowych wad i usterek obnizajacych trwatos¢ konstrukcji
drewnianych,

— problemy praktycznego zastosowania wyrobow na bazie drewna w kra-
ju i za granicg realizowanych przez firmy dziatajace na terenie Polski,
— zagadnienia zwigzane z konserwacjg drewnianych obiektéw zabytko-

wych.
Konferencja adresowana jest do pracownikow naukowych, projektantéw
i firm wykonawczych realizujgcych nowoczesne konstrukcje na bazie
drewna i ma stuzy¢, oprocz wymiany pogladow naukowych, rowniez po-
pularyzaciji tej formy budownictwa. Moze by¢ ona rowniez interesujgca dla
pracownikow firm konsultingowych, nadzoru i administracji budowlanej.
Przewiduije sie w czasie konferenciji prezentacje firm budowlanych realizu-
jacych obiekty inzynierskie i mieszkaniowe z drewna i materiatow drewno-
pochodnych, a takze zorganizowana bedzie wystawa reklamowa firm
i przedsiebiorstw.
Zainteresowanych prosimy o kontakt z Komitetem Organizacyjnym.

2. WARUNKI UCZESTNICTWA

Miejsce i czas trwania:

Konferencja odbedzie sie w dniach 12-13 maja 2006 r. w Miedzyzdrojach
w hotelu Slavia, ul. Promenada Gwiazd 34.

Karty zgtoszenia uczestnictwa oraz zgtoszenia referatow i komunikatow
nalezy przesta¢ na adres Komitetu Organizacyjnego, a optaty przekazac
na podane ponizej konto.

Koszty uczestnictwa

- koszt uczestnictwa w Konferencji (materiaty, zakwaterowanie, wyzywie-
nie*,) wynosi — 450 zt

- osoba towarzyszaca — 280 zt

- doptata do pokoju 1-osobowego za dobe noclegowg — 70 zt

Organizatorzy nie pokrywajg kosztéw delegacji.

*od obiadu 12.05.2006 r. do obiadu 13.05.2006 r.

TERMINY

Przestanie kart zgtoszenia uczestnictwa, tematu referatu lub komunikatu
do 31.01.06

Zawiadomienie o zakwalifikowaniu tematu referatu i przestanie wytycz-
nych do jego przygotowania do 15.02.06

Przestanie napisanych referatow na adres Komitetu Organizacyjnego do
28.02.06

Opfata za uczestnictwo do 28.02.06

Szczegotowy program Konferenciji zostanie podany w komunikacie nr
2 do 25.04.06

ADRES KOMITETU ORGANIZACYJNEGO (do korespondencii)
POLITECHNIKA SZCZECINSKA

WYDZIAL. BUDOWNICTWA | ARCHITEKTURY
KATEDRA BUDOWNICTWA OGOLNEGO

| KONSTRUKCJI DREWNIANYCH

70-310 SZCZECIN, AL. PIASTOW 50

tel. (091) 449-42-38 (przewodniczacy)

tel. (091) 449-48-82 (z-ca przewodniczacego)
tel. (091) 449-47-32 (sekretarz organizacyjny)
tel. (091) 449-49-35 (sekretarz organizacyjny)
fax: (091) 449-48-82

e-mail: kboikd@ps.pl www.kboikd.ps.pl

KONTO BANKOWE KONFERENCJI

POLITECHNIKA SZCZECINSKA
Bank Zachodni WBK S. A.
Ill Oddziat Szczecin
NR 02 1090 1492 0000 0000 4903 0242
,KONFERENCJA — DREWNO”
POLITECHNIKA SZCZECINSKA
WYDZIAL
BUDOWNICTWA | ARCHITEKTURY
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REW-INZ.'2006

Konferencja organizowana jest pod patronatem
Jacka Majchrowskiego Prezydenta Miasta Krakowa

1. ORGANIZATORZY KONFERENCJI

— Polska Akademia Nauk Oddziat w Krakowie - Komisja Budownictwa

— Politechnika Krakowska- Wydziat Inzynierii Ladowej

— Polski Zwigzek Inzynierow i Technikéw Budownictwa Oddziat w
Krakowie

— Matopolska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa

przy wspotudziale:
— Spotecznego Komitetu Odnowy Zabytkow Krakowa

Obstuga prasowa i patronat medialny:
Edward Hardt - ,Renowacje i Zabytki”

2. KOMITET NAUKOWY | ORGANIZACYJNY

Prof. Witold CECKIEWICZ

Dr inz. Krzysztof CHUDYBA

Prof. Krzysztof DYDUCH

Prof. Kazimierz FLAGA

Prof. Kazimierz FURTAK

Prof. Zbigniew JANOWSKI - przewodniczacy
Prof. Andrzej KADLUCZKA

Prof. Janusz KAWECKI

Dr hab. Jerzy JASIENKO

Dr inz. Stanistaw KARCZMARCZYK
Prof. Andrzej KOSS

Prof. Edmund MALACHOWICZ
Prof. Ireneusz PLUSKA

Dr inz. Zygmunt RAWICKI

Prof. Andrzej RUDNICKI

Inz. Jan SZPAK - sekretarz

Prof. Jacek SLIWINSKI

Prof. Franciszek ZIEJKA

3. DANE DO KORESPONDENCJI

Zbigniew JANOWSKI - przewodniczacy
tel./fax (012) 628-09-66

e-mail: zjanowsk@imikb.wil.pk.edu.pl
Jan SZPAK - sekretarz

tel./fax(012) 628-23-63

e-mail: jszpak@imikb.wil.pk.edu.pl

4. TERMIN | MIEJSCE KONFERENCJI

Obrady i imprezy towarzyszace Konferencji odbywac sie beda w Krakowie
w dniach 31 maja - 2 czerwca 2006 roku.

5. CEL | TEMATYKA KONFERENCJI

Celem konferenciji jest prezentacja i wymiana informacji o rozwiazaniach
technicznych i technologicznych stosowanych w odnowie obiektow
zabytkowych.

Konferencja obejmowac bedzie nastepujaca tematyke:

A. Zagadnienia materiatowe i technologiczne.

B. Zagadnienia badawczo-projektowe.

C. Zagadnienia konstrukcyjne.

D. Zagadnienia geotechniczne i infrastruktury.

E. Zagadnienia trwatosci, zabezpieczenia i utrzymania obiektow i
zespotow.

F. Dziedzictwo postprzemystowe.

G. Zagadnienia prawno-ekonomiczne.

7. ZGLASZANIE REFERATOW

VIl KONFERENCJA Naukowo-Techniczna
INZYNIERYJNE PROBLEMY ODNOWY
STAROMIEJSKICH ZESPOLOW ZABYTKOWYCH
~REW-INZ KRAKOW' 2006”

31 maja - 2 czerwca 2006

Zapraszamy do zgtaszania referatow, ktore powinny zawiera¢ prace

oryginalne, dotychczas nie publikowane.

Do druku przyjete beda prace po pozytywnej recenzji Komitetu

Naukowego Konferencji.

Zgtoszenie referatu na zatgczonej , Karcie uczestnictwa” winno zawiera¢

nastepujace dane:

— Nazwisko i imie autora (autoréw) referatu, tytuty, stopnie naukowe i
zawodowe, miejsce pracy.

— Tytut referatu.

— Krétkie streszczenie (1 strona A4), zawierajace tezy referatu oraz
propozycje przyporzadkowania do jednej z 7 grup tematycznych.

Po otrzymaniu zgtoszen i wstepnej kwalifikacji organizatorzy konferenciji

przeslg Autorom referatéw | Instrukcje” dotyczaca przygotowania tekstu.

Referat wraz z rysunkami nie moze przekracza¢ 10 stron.

8.TERMINY

— Wystanie Komunikatu nr 2 - do15 marca 2006

— Ostateczne zgtoszenie uczestnictwa i wniesienie optaty za Konferencje
- do 15 kwietnia 2006

— Przestanie tekstu referatu - do15 kwietnia 2006

— Potwierdzenie przyjecia referatu do druku - do 30 kwietnia 2006

— Wystanie Komunikatu nr 3 zawierajacego Szczegotowy Program Obrad
Konferencji - do 15 maja 2006

— Obrady Konferencji 31 maja - 2 czerwca 2006

VIl Konferencja Naukowo-Techniczna
INZYNIERYJNE PROBLEMY ODNOWY STAROMIEJSKICH ZESPOLOW
ZABYTKOWYCH

,REW-INZ KRAKOW 2006”
Krakéw 31 maja - 2 czerwca 2006

KARTA ZGLOSZENIA UCZESTNICTWA

TYTUE, STOPIEN NAUK. .. . ..o e e
MIEJSCE PRACY, ADRES, TEL/FAX/E-MAIL

ADRES DLA KORESPONDENCJI . . .

MAM ZAMIAR:

- wzia¢ udziat w konferencji [ ]

- zglosi¢ wystapienie promocyjne (wystawe)[_]

- wstepnie zarezerwowac nocleg:
30.v/31v [] 31v/ivi [

*(zakreslic X)

1vievi[]

podpis uczestnika pieczatka i podpis osoby

odpowiedzialnej za zgfoszenie

ZGtASZAM  REFERAT

(w zalaczeniu przesytam streszczenie referatu - 1 strona A4)

Zgodnie z Ustawg o ochronie danych osobowych z dn. 28.08.1997 (Dz. U. Nr 133, poz. 883) wyrazam zgode
na przetwarzanie moich danych ych dla potrzeb Organi; il

0w Konferencji.

[0 1 POUDIS .

Adres dla korespondencji: ,REW-INZ.'2006”
PZITB, 31-113 Krakow, ul. Straszewskiego 28,
tel/fax (012)422-30-83  e-mail: pzitb@pzitb.org.pl




STOWARZYSZENIE NAUKOWO-TECHNICZNE
INZYNIEROW | TECHNIKOW PRZEMYSLU NAFTOWEGO
| GAZOWNICZEGO

OSRODEK SZKOLENIA | RZEGZOZNAWSTWA

31-510 Krakow, ul. Rakowicka 21/4, tel./fax: (012) 421-31-04; (012) 422-43-93, e-mail: osir@sitpnig.pl

; Osrodek Szkolenia i Rzeczoznawstwa SITPNiG
1?" realizuje ustugi w zakresie:

organizacji szkolen i kursow,
prowadzenia egzamindéw kwalifikacyjnych (dla dozoru
i eksploatacji urzadzen, instalaciji i sieci energetycznych)
doradztwa i porad technicznych,
wykonania ekspertyz i opinii,
prowadzenia konsultacji i orzecznictwa technicznego,
prac projektowych,
petnienia nadzoru inwestorskiego i autorskiego,
opracowania instrukcji obstugi i eksploatacji urzadzen,
prowadzenia instalacji, rozruchu i obstugi urzadzen.

Ustugi zwigzane sg
z nastepujaca problematyka:

gazownictwa,

wiertnictwa, geoinzynierii i geotechniki srodowiska,
geologii ztozowej i geotermii,

geofizyki poszukiwawczej i ztozowej

eksploatacji zt6z surowcow ptynnych,

gazownictwa ziemnego i podziemnych magazynow gazu,
monitoringu i ochrony srodowiska,

geoinformatyki i modeli symulacyjnych,

produkcji surowcow petrochemicznych,

magazynowania, oczyszczania oraz transportu produktow
naftowych i gazu,

organizacji i zarzgdzania w przemysle.

le;N\ Posiadamy certyfikat
w PN-EN 1SO 9001:2000

Nasza kadra to pracownicy wyzszych uczelni
i doswiadczeni specjalisci praktycy
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